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pocet pocet teice pocet lehce | hmotna Skodav
misto nehody | pocet nehod usmrcenych zranenych zranenych mil. K¢
WV OBCI 65 020 183 1387 14246 315048
MIMO OBEC 28 047 ay7 1153 10180 2288,64

OV

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU




Bezpecnost a priciny dopravnich nehod

Nehoda = vysledek kombinace Elovak 93 %
nepr!levych faktoru, které TR /
SOUVISL: okoli 34 %

- s lidskym Cinitelem

- stavem infrastruktury

- typem a technickym stavem
vozidla

Zmény chovani jsou velmi
pomalé. Infrastruktura muze
byt naproti tomu upravena Vozidlo 13 %
rychle s okamzitymi vysledky. - CDV CENTRUM
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Tento zakladni systém (vozidlo-prostiedi-clovék) mlze byt znazornen tzv. Haddonovu matici,
ktera kombinuje tfi slozky systému a tfi faze dopravni nehody.

Systém Pred nehodou Béhem nehody Po nehodeé

Fyzicky stav (Unava, nemoc, alkohol, | Reflexy, chyby (nevhodné Fyzicka odolnost, psychika -

handikep...) vyhodnoceni situace...), akce | emocionalni Sok, zkuSenosti a
L Psychicky stav (stres, nepozornost...) | — rychlost, brzdéni, schopnosti - prvni pomoc...
Clovek Socio-demograficky profil varovan...

Zkusenosti, schopnost reakce... Pouziti zadrznych systémd

Zpusobilost k jizdé Pasivni bezpecnost Manipulace s poskozenym
Vozidlo Brzdy, pneumatiky, svétla -Odolnost proti narazu vozidlem

Poskozeni -Airbag

Umisténi pasazéry, zavazadel -Pfivolani pomoci

Geometrické prvky Krajnice Unikové cesty, zajisténi mista
Silnice Charakteristiky povrchu Bezpecna zéna nehody, uklid, kongesce

Okoli Stav okoli

Vybaveni

Nehoda je vysledkem narusenim rovnovahy mezi trtemi komponenty tohoto systému...




.4.3},"
Priklad: 20lety muz, fidi¢sky nezkuseny, jede po nezndmé cesté na dulezité jednani. Vozovka je po
desti kluzka a pneumatiky jeho vozidla nejsou v dobrém stavu. Behem cesty vjizdi pfilis rychle do
zatacky s polomérem mensim nez je minimalni standard, ztraci kontrolu nad vozidlem, vyjizdi z

vozovky a narazi do stromu, ktery roste v tésné blizkosti cesty.




Tabulka udalosti a okolnosti

clovek vybér cesty mlady, nezkuseny, stresovany
vozidlo stav vozidla pneumatiky ve Spatném stavu
prostredi dést mokra a kluzka vozovka
prostiedi zatacka nestandardni

clovék ridici manévr pretoceni, rychlost

clovék ztrata kontroly nezpevnéna (stérk) krajnice
prostiedi stav okraji komunikace strom, zadny zachytny systém

NARAZ = NEHODA
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TENTO PRIKLAD ILUSTRUJE NASLEDUJICi PRINCIPY:

kazda nehoda je nasledkem série udalosti, které se pfihodi za konkrétnich okolnosti,
» kazdd udalost mUze byt pfifazena k jedné slozce systému bezpelnosti provozu,
* nepfrizniva shoda udalosti je vysvétlujici pficinou selhani,

* kazda jednotliva udalost je vyrazné determinovana udalosti predeslou a jejimi
okolnostmi.
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Napravna opatreni k vytvoreni bezpecného dopravniho systému na pozemnich komunikacich jsou
strukturovana do tfi zakladnich slozek:

KOLIZN| DIAGRAM NEHODOVE LOKALITY
té 1

SILNICE U/50 - Staré Hu
0OBDOI /2006

* bezpecna pozemni komunikace,
* bezpecné dopravni prostiedky,
* bezpecné chovani.
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Bezpecna pozemni komunikace

respektovat lidsky faktor

« samovysveétlujici

« odpoustgjici
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Bezpecna pozemni komunikace
* samovysvetlujici
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Bezpecna pozemni komunikace

* odpoustejici




Nastroje pro zvyseni bezpecnosti pozemnich
komunikaci

* Pro snizovani nehodovosti a nasledkl z dopravnich nehod lze vyuZit
nastrojl rizeni bezpecénosti dopravni infrastruktury.

 Tyto postupy pokryvaji cely zivotni cyklus silnicni infrastruktury od
pocatecniho planovani az po provozovani silni¢nich dsekd.

* V Evropé byly vyvinuty a uplatnuji se nastroje pro zvySovani bezpecnosti
silniéniho provozu vyuzivanim téchto postupl.
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Nastroje pro zvyseni bezpecnosti PK

Audit Hodnoceni
bezpeénosti vliva
Audit Bezpeénostni
bezpecnosti inspekce
Bezpecnostni Sledovani Hloubkova
inspekce chovani analyza

* Mezi proaktivni nastroje patfi: iy
— Hodnoceni dopadi na bezpecnost silni¢niho provozu

Kolaudace,
zkusebni provoz

— Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci
— Bezpeclnostni inspekce pozemnich komunikaci Bézny provoz,

udrzba

* Meazireaktivni nastroje patri: S—
rizikovych lokalit celé sité
— Provadéni prohlidek pozemnich komunikaci =
—  Regeni nehodovych lokalit e
— Rizeni bezpeénosti silniéni sité
e UzZiti principu samovysvétlujicich a e S e

odpoustéjicich pozemnich komunikaci

' zamér projektu/projektova dokumentace , zkuSebni provoz/kolaudace |

http://WWW.aUdit'bezpecnosti-CZ/ hodnoceni bezpeénosmi
dopadu pozemnich komunikaci inspekce

bé&Zny provoz




NASTROJE KE ZVYSOVANI BEZPECNOSTI POZEMNICH KOMUNIKACI _

“ ‘ HODNOCENi DOPADU
- X NA BEZPECNOST .« s « s
SIS U VYHLEDAVACICH STUDIi SPECIALNI REZENI nastro je

““““ ~ BEZPECNOSTNi  NEHODOVYCH
INSPEKCE e e V souladu se smérnici

2008/96/EC Evropského
parlamentu a Rady

e Povinné vsak jen na

TEN-T
* Na ostatni siti  je
provadéni nastroj

zadouci a  Evropskou
komisi doporucené

* Podpora také v Narodni

strategii bezpecnosti
UVADENI VYBRANYCH USEKUD silni¢niho rovozu
(PROAKTIVNI NASTROJE) RIZENI BEZPECNOSTI  BEZPECNOSTNI | KOMUNIKACI V CENTRALNI P
SILNIENI SITE INSPEKCE EVIDENCI PK A PROVADEN 2011 — 2020
(REAKTIVNI NASTROJE ) PROHLIDEK PK NA TECHTO USECICH
INFOBESI IDEKO
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Hodnoceni dopadu na bezpecnost silnicniho provozu

vhodnost
variant

Hodnoti se
jednotlivych
navrhu PK

Cilem je analyza dopadi
na bezpecnost provozu
Ve fazi planovani pred
schvdlenim  samotného
projektu

Spolecné s vysledky EIA
Znalost vyuziti modelt
nehodovosti

HODNOCENi DOPADU

NA BEZPECNOST
SILNIENIHO PROVOZU

U VYHLEDAVACICH STUDII

SPECIALNi RESENi
—————— BEZPECNOSTNi = NEHODOVYCH

INSPEKCE LOKALIT

BEZPECNOSTI
POZEMNICH
KOMUNIKACI

I CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU




Systematicka procedura,
zvysuje celkovou
bezpecnost
Identifikace rizik jesté
drive, nez se stanou
skutecnosti

Je to proces prevence
dopravnich nehod.

Pro vSechny uZivatele
stejna bezpecnost

Audit bezpecnosti

“ ‘ HODNOCENiVDOPADl'J
- NA BEZPECNOST
= SILNIENiHO PROVOZU
S UONIIIS U VYHLEDAVACICH STUDIi SPECIALNi RESENI
----- BEZPECNOSTNi = NEHODOVYCH
INSPEKCE LOKALIT

BEZPECNOSTI
POZEMNICH
KOMUNIKACI

UVADENI VYBRANYCH USEKU

RIZENi BEZPECNOSTI  BEZPECNOSTNI KOMUNIKACI V CENTRALNI
SILNICNI SITE INSPEKCE EVIDENCI PK A PROVADENI

PROHLIDEK PK NA TECHTO USECiCH

(PROAKTIVNI NASTROJE)

((REAKTIVNI NASTROJE )

INFOBESI

CDV CENTRUM SYKRIK
DOPRAVNIHO PREDIKCNI MODELY
VYZKUMU KDE +




BezpeEnOStnI’ ) "_“\ HODNOCENi DOPADU

NA BEZPECNOST

° = SILNICNIHO PROVOZU
I n S p e kc e S ONIINS U VYHLEDAVACICH STUDII SPECIALNI ESENI
““““ BEZPECNOSTNi  NEHODOVYCH

INSPEKCE OKALIT

» Systematicka, periodicka
a formalni prohlidka

* Identifikace  rizikovych
faktord

BEZPECNOSTI AR
POZEMNICH
KOMUNIKACI

* Inspekcnitym

* Principy samovysvétlit. a N o
promijivosti

e Provddéna 1z pohledu

v o s v N o \VADENI VYBRANYCH USEKD
vSech typu ucastniku e M ; -
y p (PRO AKTIVNI N J'\STROJE) RIZENI BEZP‘E(‘_' STl BEZPECNOSTNI OMUNIKACI V CENTBA‘I'.N!
SILNIENI Si INSPEKCE VIDENCI PK A PROVADENI

((REAKTIVNI NASTROJE ) PRAHLIDEK PK NA TECHTO USECICH

INFOBESI IDEKO

CDV CENTRUM SYKRIK
DOPRAVNIHO PREDIKENI MODELY
VYZKUMU KDE +




Provadéni
prohlidek

* Proces analyzy
nehodovosti, provedeni
prohlidky na misté a navrh
napravnych opatreni

e Centralni evidence PK:

» Aktualizace udajl nejméné
jedenkrat za 3 roky

“ * HODNOCENi‘DOPADl'J
- NA BEZPECNOST
= SILNIENiHO PROVOZU
I, U VYHLEDAVACICH STUDIi SPECIALNI RESEN(
----- BEZPECNOSTNi = NEHODOVYCH
INSPEKCE LOKALIT

-
-
-
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BEZPEENOSTI Yo
POZEMNICH

KOMUNIKACI
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-
-
-
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UVADENI VYBRANYCH USEKU
KOMUNIKACI V CENTRALNI
EVIDENCI PK A PROVADENI

PROHLIDEK PK NA TECHTO USECiCH

(PROAKTIVNI NASTROJE) RIZENT BEZPECNOSTI | BEZPECNOSTHI
SILNIEN SITE INSPEKCE

((REAKTIVNI NASTROJE )

INFOBESI IDEKO

CDV CENTRUM SYKRIK
DOPRAVNIHO PREDIKCNI MODELY
VYZKUMU KDE +



Cilem obou je identifikace a
analyza nehodovych lokalit a
Usekd a ndvrh sanacnich
opatreni.

Nehodova lokalita/usek je
jakakoliv lokalita/usek, ktera
vykazuje vétsi nez ocekavany
pocCet dopravnich nehod nez
jind podobna lokalita/usek, a
to diky vlivu lokalnich faktor(
souvisejicich s utvarenim PK.

Fizeni bezpecnosti silnicni s

SPECIAUNI RESENI
BEZPECNDSTNI = NEHODOVYCH
INSPERCE LOKALIT

HODNOCENi DOPADU
NA BEZPECNOST

SILNIENIHO PROVOZU

U VYHLEDAVACICH STUDII

Vé

ité

-
-
s
e
—
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(PROAKTIVNI'NI'\STROJE) RIZENI BEZPECNOSTI | BEZPEENOSTNI

((REAKTIVNI NASTROIE )

UVADENi VYBRANYCH USEKU

KOMUNIKACI V CENTRALN{
EVIDENCI PK A PROVADENI

PROHLIDEK PK NA TECHTO USECICH




Redeni nehodovych lokalit a Fizeni bezpeénosti silniéni sité

* Ve sveté znamy jiz mnoho let a predstavuji zasadni slozku dopravné-
bezpecnostni prace.
e Tyto nastroje maji urCita omezeni:
oo Ne vzdy kompletni a aktualni nehod. Statistiky

oo MUze dojit k pfesunu mista dopravnich nehod na jinou cast silni¢ni sité (tzv.
migrace dopravnich nehod)

oo KdyZz pocet nehod poklesne, stdvd se tento ndastroj neucinnym z dlvodu tzv.
,rozredéni nehod” v ramci silniéni sité
oo Pouze ,malé“ mnozstvi dopr. nehod koncentrovano na nehodovych lokalitach

I CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU




Nastroje na zvyseni bezpecnosti

- audit bezpecnosti pozemni komunikace

- (specialni) bezpecfnostni inspekce
- posouzeni dopravniho reSeni z pohledu bezpecnosti
- analyza nehodovosti
- sanace nehodovych lokalit

- feSeni nehodovych lokalit
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~ . IDENTIFIRAGEKRITI GKYGHIMIST;
AUDIT BEZPECNOSTNI INSPEKCE :

BEZPECNOSTI POZEMNICH KOMUNIKACH pozemnich komunikaci Motodika identifikace a fefent
mist ¢astych dopravnich nehod

INAPOZEMNIGH KOMUNIKAGIGH

\WEXTRAVIDANU

CERTIFIKOVANE METODIKY CDV — SCHVALENE MD

RESENTIRRITICKYCHMIST PROHLIDKY
NAPOZEMNICHKOMUNTKACICH vybranych usekil silniéni sité
VEXTRAVIDANU
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AUDIT BEZPECNOSTI

» Jen kontrolu dodrzeni predpist, norem, TP

Moznost pro Upravu projektu, pokud to nesouvisi s
bezpecnosti provozu

* Divat se na projekt o¢ima vsech jeho uzivatell
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AUDIT BEZPECNOSTI

. ve zprave jsou obsazena identifikovana rizika (zavaznost nizka, stfedni, vysoka) a
DOPORUCENI k jejich odstranéni/zmirnéni

Uroveri rizika Ch-arukterﬁstfkn

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popripadé zvysuje
subjektivni riziko (pocit nebezpeci) acastnikl silniéniho

Nizka provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi malo
pravdépodobny.
Stiedni Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky.

Auditor povaZuje jeho odstranéni za dllezité.
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Rizika identifikovana u sméroveé délenych komunikaci

Predevsim navrhovani sluzebnich sjezdu a najezdu pro spravce
komunikace - nedostatecné rozhledy, kratké pripojovaci pruhy,
malé poloméry apod.

Umisténi pevnych prekazek v deformacni zéné svodidla (napf.
rozvadéc elektrické energie v pracovni Sifce svodidla).
Osliovani ridi¢h pfi soubéhu vice silnic podél smérové
délenych komunikaci.

Chybéjici zabrany proti vniknuti zvéfe na komunikaci.
Nedostatecné rozhledové pomeéry.

Nedodrzeni délky rozhledu pro zastaveni.

Nespravné reseni mist mimourovnového

otaceni vozidel udrzby
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Umisténi prechodl mimo pfirozenou trasu chiize (dlouha zachazkova
vzdalenost).

Nedostatecné rozlehlé cekaci plochy pro chodce.
Nedostatecné rozhledové pomeéry.
PriliS dlouhé délky prechodu pro chodce.

Nedostatecné vybaveni pfechodu pro chodce — nedostatecna vyska
obruby ostruvku, Sitka ostrivku, provedeni osvétleni apod.

Casté uzivani pouze minimalnich hodnot sifek komunikaci pro pési a
cyklisty.

Nevhodné umistovani dopravniho znaceni (zejména v mistech
kfizovatek).

Nesoulad svislého a vodorovného dopravniho znaceni.
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*  Chyby v uspofadani kfizovatek — nevhodny uhel napojeni vedlejsi
komunikace do kfizovatky a nedostatecné rozhledové poméry.

*  Nespravné umisténi prechodu pro chodce vi¢i zastdvkam MHD.

*  Nespravné napojeni cyklostezek na stavajici silni¢ni sit — chybny uhel
napojeni.

* Nedostatecné rozsifeni pruhu cyklostezky a rozhledové poméry v obloucich.
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Zjisténi auditu:

- Sitka vjezdu a
vyjezdu je 4,7m,
respektive 4,5m.
Takovéto usporadani
nenuti ridice
dostate€né zpomalit
své vozidlo na
pozadovanou uroven
pro bezpecné projeti
kfizovatkou.
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Bezpecnostni inspekce (specialni)

- Provadéno tymem (auditor + odbornik)

- Prohlidka v terénu

- Zjisténi bezpecnostnich rizik
a navrh na jejich odstranéni

- Zohlednéni vSech ucastniku



Riziko 8: Napojeni mistni komunikace na silnici 111/4992 (u kadefnictvi)
Zavaznost rizika: Stiedni.
Popis rizika: Napojeni mistni komunikace neni oznaéeno zadnym dopravnim znacenim (ani

vodorovnym, ani svislym). Rozhledové poméry pii vyusténi do kiizovatky jsou zhorieny budovou
kadefnictvi. Nejednoznacnost kiizovatkovych pohybu a blizkost vyjezdu paprsku kiizovatek zvysuje
pocet koliznich situaci a koliznich bodu.

Doporuéeni: Zruieni napojeni do kiizovatky (pfipojeni je mozné pomoci druhého stavajiciho
viezdu ze silnice 111/4995). Reieni je nutné provést v souladu s fesenim celé kiizovatky - (viz Riziko 13)
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Priklady Castych rizik

Nevhodné usporadani krizovatek
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Piekazky ve vyhledu
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Nedostatecna retroreflexe (viditelnost) svislého dopravniho znaceni
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Zakryt svislého
dopravniho znaceni
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Nesoulad svislého

a vodorovného
dopravniho znaceni
(vychyleni ostrlivku)
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Opotrebované
vodorovné

" L dopravnl Znaceni.
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Navaznost pésich a
cyklistickych tras,
udrzba.
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Barevny kontrast
prvkul pro
nevidomé
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Ochranna funkce
prejizdného
obrubniku?
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Celkové reseni prechodu
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Celkové reseni
prechodu
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Ochranny ostrivek?

Bezbariérovost
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Oznacnik zastavky
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Nasvétleni a viditelnost
prechodu

Osvétleni uliéniho prostoru
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Sitka okruzniho pasu
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Cyklisté vs. povrchové vlastnosti




Sanace nehodovych lokalit

* Analyza dopravnich nehod
— Zjednodusené

ciny

__ Nalezeni pri

— Podrobna

* Prohlidka nehodového mista

* Navrh opatreni
— Stavebni opatreni ——

Z3
.

— Dopravné — organiza&ni opatfeni A e

m IP5

Sledovani ucinnosti opatreni



RS ——
Doplnkove analyzy

Dopravni nehody - kolizni diagram / %@3015

Dopravni konflikty T —
Rychlosti vozidel e iiqf
Intenzity vozidel N

0

-~
O

Vlastnosti vozovek @ \

&
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Kolizni diagram

Symbolické zobrazeni vsech nehod na urcitém misté za urcité obdobi, které obsahuje
hlavni rysy nehod.

Vznika tak, ze se do situacniho planu lokality schematicky zakresluji jednotlivé nehody
pomoci dohodnutych znacek a pravidel.

Priklady pouzivanych znacek

Nasledky Stav povrchu Svételné pomeéry Doplrikové udaje
nehody vozovky
—_—e 2 3 3¢ x X x [

: lb > Cerv. c
— O ! > —
- S t# > —

D Sloup
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Dopravni konflikty - skoronehody

Vhodnou soucasti bezpecnostni inspekce v terénu je sledovani dopravnich konfliktd.

Konflikt je definovan jako ,pozorovatelna situace, pfi které se k sobé dva nebo vice ucastniku

silnicniho provozu pfiblizi v prostoru a ¢ase natolik, ze hrozi riziko kolize, pokud se jejich pohyb
nezmeni.”

Nehody
v

Vazné konflikty
[ 7 , Lenks konflkty

7 Potencialni konflikty

Smrtelné
P Tézké

, Lehké

~ S hmotnou
$kodou

Neruseny prujezd
o y pruj
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Méreni rychlosti

Kontinualni méfeni - laserové pfistroje
Usekové méieni — kamerové systémy

Profilové méfeni - staciondrni radar (nej¢asté;jsi), mlze byt i vice radar(l
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Priklady opatreni




OPATRENi NA VJ EZDU * velké Sitky jizdnich pruhu,

 prenos extravilanovych
rychlosti




Vjezdové ostruvky do obci

- jednostranné vychyleni - velke Sifky jizdnich pruhd,

« oboustranné vychyleni * malé vychyleni

* nevyrazny ostrivek




v ly Piechody pro

chodce




Pricné usporadani
komunikace
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Bezbariérové uzivani ulicniho prostredi

Misto pro prechazeni

I CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU



ZONA Celoplosna opatreni
Zona 30 x Obytna zona
« vozovka a chodnik * narocna prestavba — dopravni prostor v

jedné vyskové urovni

* rychlost 20 km/h

* Tidi¢i musi dbat zvySenou opatrnost vuci
chodcim (az zastavit vozidlo)

« dovoleno pouze na vyznaCenych mistech
* neni vedena MHD

* rychlost 30 km/h

« zadouci opatrny zpusob jizdy

« parkovani kdekoliv pfi okraji vozovky
pri respektovani pravni upravy zakona

« mozné vedeni MHD a jeji preference

* chodci musi vyuzivat chodnik - déti si sm&ji hrat v prostoru komunikace
* cykliste spolecné s motorovou - chodci se pohybuiji v celé Sifce

dopravou komunikace
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Implementace flexibilnich sloupku jako prvku
mestskeho inzenyrstvi (FLEXI)

Poskytovatel: Technologicka agentura CR
Oznaceni: TA03030747
Prijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Dalsi ucCastnik:
Obdobi feSeni projektu: 01/2013 — 12/2015

Hlavni mysSlenkou osazovani flexibilnich sloupkd na pozemnich
komunikacich je: ,Pokud o sobé budou ucastnici provozu
védét navzajem, vyrazné se snizi riziko dopravni nehody".
Jedna se tedy o oznacCeni mist, ktera vyzaduji zvySenou
pozornost vSech ucastniku silniéniho provozu.

CENTRUM
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Technologicka agentur
Ceské republiky




Flexibilni regulacni sloupek je dopravné bezpecnostni a vychovné zafizeni ve tvaru sloupu nebo
valce, které slouzi k regulaci provozu, opticky usmérriuje a oddéluje provoz motorovych vozidel od
pésich. Na pozemni komunikaci nevytvari pevnou prekazku. Sloupek je pruzny - po odeznéni
tlaku vozidla se sloupek vrati do ptvodni svislé polohy.

http://flexi.cdvinfo.cz

Technologicka agentur
Ceské republiky
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Hlavni vyhody sloupkdi:

Nevyhody

flexibilita/prizptsobeni sloupku pfi najeti vozidla,
snadna deformace sloupku pfi kolizi s cyklistou (nepredstavuje pro cyklistu pevnou prekazku),
vytvoreni optické a psychologické bariéry,

zvyraznéni bezpecnostniho rizika na komunikaci,

optické vyhrazeni prostoru (napf. zranitelnych ucastnikt dopravniho provozu).

snadna montaz a vymeéna,

variabilita provedeni,

nizka cena v porovnani se stavebnimi Upravami.

pouze psychologickd ochrana zranitelnym ucastnikiim provozu — nesloui Jako fy2|cka
zabrana,
i pres velkou variabilitu barev a tvar( nejsou tyto sloupky pfilis vhodné do historickych center.
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Zkusenosti a doporuceni k umist'ovani

PRECHOD PRO CHODCE - zachovani rozhledu

50,00 3> v
rozhled chodce i fidice

"3

= F
D —— —— B —— D —————————————————————— L —— /////////

fﬁ_\

42,00 I, |,500|,

---_"

Pomoci téchto prvkl lze podpofit zakaz stani vozidel (dle zakona ¢. 361/2000 Sb.) do vzdalenosti
5 m pred prechodem pro chodce a zvysit tak jeho bezpecnost. Sloupky je mozné umistit do
prilehlého pruhu pro stani vozidel, tam kde by vozidla tvorila prekazku v rozhledu (zelena barva
sloupku). Sloupek tvori optickou bariéru, kterou fidi¢ bude prekonavat jen neochotné.

If CDV CENTRUM
sy DOPRAVNIHO
Technologicka agentur A a VYZKUMU

Ceské republiky

D 0 B (I l:ill_r'i-f‘ " "| |




Zkusenosti a do

“\\\\.\\\\\\\\\\\\\\

Chodnik

oruceni k umist’ovani
PRECHOD PRO CHODCE — zvyraznéni pfechodu

Rozmisténi sloupkl u prechodd by se mélo pohybovat v rozmezi
1,0 - 1,5 m, tak aby nemohlo dojit k tomu, zZe ve vymezeném
prostoru dojde k odstaveni vozidla. V tomto pripadé sloupky
tvori bariéru a podporu vodorovnému dopravnimu znaceni.

Jelikoz prechod na obrazku neni chranén stavebni Upravou
(ochranny ostrivek) je vhodné osadit sloupky oranzové barvy.




ZkusSenosti a do

PRUSECNA A STYKOVA KRIZOVATKA — zachovani rozhledu,
zvyraznéni dopravnich stinli — usmérnéni kfizovatky, zamezeni prejizdéni
z pruhu do pruhu

L
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Zkusenosti a doporuceni k umist'ovani

PRUSECNA A STYKOVA KRIZOVATKA — zachovani rozhledu,
zvyraznéni dopravnich stinli — usmérnéni kfizovatky, zamezeni prejizdéni
z pruhu do pruhu
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Zkusenosti a doporuceni k umistovani

OKRUZNI KRIZOVATKA - zvyraznéni hrany komunikace nebo dopravniho zna&eni

V zahranici se sloupky také vyuzivaji ke zvyraznéni hrany stfedniho ostrova okruzni krizovatky.
Jejich reflexni plocha tak obzvlasté v noci zvyraznuje hranu ostrova a napomaha pfri vedeni vozidla.
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Zkusenosti a doporuceni k umist'ovani

VJEZD - zachovani rozhledu, zachovéni priijezdnosti

Chodnik

7
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Zkusenosti a doporuceni k umist'ovani
VYUSTENI CYKLOSTEZKY NA KOMUNIKACI




Zkusenosti a doporuceni k umist'ovani

OSTRUVKY Smeérovaci ostrlvek v misté napojeni vedlejsi

‘ komunikace v oblasti stykové krizovatky, je taktéz
potencidlnim mistem pro umisténi flexibilniho sloupku.
Sloupek (zelené barvy) zde plni roli optické bariéry, a
zvyraznuje misto napojeni hlavni komunikace, tedy
doplfiiuje vyznam smérovaciho ostrivku.

PARKOVISTE, ODSTAVNE PLOCHY
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Metodika navrhovani flexibilnich

regulaénich sloupku (DY e
certifikovana Ministerstvem dopravy 2015 METODIKA
NAVRHOVANI FLEXIBILNICH
OBSAH: REGULACNICH SLOUPKU
- Uvod S

* Vymezeni pojmu

« Vybeér lokality a sloupku
« Pouziti sloupku

» Technicka specifikace
- Udrzba

« Povolovaci procesy

« Zavér

» Prilohy

Rt cha ‘im.— m Alfa

I CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU




Vytvoieni BEZPECNEHO DOPRAVNIHO PROSTORU

s bezpecnymi dopravnimi prostredky,
ktery respektuje limity lidského organizmu a
minimalizuje dopady chybného chovani Gcastniku silni¢niho provozu

Vétsina Vétsina Bezpedény automobil
chodcu chodcu je ochrani své pasazéry
preiije, je-li usmreena, v pfipadé éelniho
zachycena je-li narazu rychlosti 65-70
automobilem  zachycena km/hod a v pripade
jedoucim automobilem bocéniho narazu
rychlosti 30 jedoucim rychlosti 45-50 km/hod,

km/hod. rychlosti 50

km/hod.

samozrejmeé za
predpokladu Fadného CENTRUM
pougiti bezpeénosthich CDV DOPRAVNIHO

VYZKUMU

pasu.



Ing. Eva Simonova

eva.simonova@cdyv.cz
+420 541 641 390

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
LiSenska 33a, 636 00 Brno

telefon: +420 541 641 711
email: cdv@cdv.cz

www.cdv.cz



