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a Prof. Dusanem Hendrychem

A MEZINARODNi VZTAHY s Prof. Miroslavem Novakem

Prestizni profesni titul MPA

Master of Public Administration (MPA) pfinasi do oblasti verejné spravy typ vzdélani, ktery zname
z privatni sféry jako MBA, je ale prizpiisoben podminkam a potrebam verejného sektoru.

Studium MPA je urceno zejména vedoucim Grednikim a manazerdim ve verejném sektoru a také tém,
kteri na vedouci pozice aspiruji. Dale pak ¢lenim zastupitelstev obci a Gzemnich samospravnych
celkd, pravnikdm puasobicim ve verejné spravé a dalsim vedoucim pracovnikim z instituci verejného
sektoru — univerzit, nemocnic, ¢i neziskovych organizaci.

Program studia MPA byva vétsinou vystavén na trech zakladnich pilifich. Prvnim je obecna znalost
pravni a ekonomické problematiky, s niz se setkavaji vsichni vedouci Urednici pri své ¢innosti. Druhym
jsou pak ,soft skills“ (soubor osobnostnich vlastnosti a dovednosti nezbytnych k pracovnimu Gspé-
chu) vyuzitelné véemi vedoucimi Gredniky v rdmci jejich &innosti. A koneéné tfetim pilifem je vysokéa
aroven odbornych znalosti v oboru, ve kterém se vedouci pracovnici pohybuiji.

Kvalitni studium MPA by mélo byt nejlépe koncipovano jako kombinace distanéni a prezencni formy,
a to proto, aby na jedné strané dokéazalo vyjit vstiic omezenym ¢asovym moznostem vétsiny G¢astnikd
programu a na strané druhé aby zachovalo dostatecny osobni kontakt s lektory.

Studium MPA byva tematicky rozdéleno do moduld. Obsah jednotlivych blokd vyuky by pak mél byt
koncipovan tak, aby doslo k maximalni soucinnosti mezi teoretickymi poznatky a praxi. Toho lze
dosahnout jednak interaktivnim charakterem prednasek, ktery studentdm umozni ziskat teoretické
znalosti i praktické dovednosti, jednak samostudiem a konzultacemi. Dilezité je také kladeni dosta-
te¢ného dlrazu na reSeni konkrétnich prikladd z praxe, které si vybiraji sami posluchaci.

Klicovymi faktory, hovoricimi ve prospéch vybéru programu MPA mohou byt: nové impulsy smérujici
k vlastnimu rastu a kariére; ziskani zkusenosti pri reseni odborné problematiky; osvojeni si nového
pohledu na management a Fizeni ,human resources®; rozsireni teoretickych znalosti a praktickych
dovednosti.
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PROGRAM

Programem konference provéazi:
PhDr. Martin Koméarek, hlavni komentator Mladé fronta DNES

9:30 Zahajeni poradateli:
Lukas TESAR, feditel spole¢nosti Regionservis, s.r.o.
JUDr., PhDr. Petr KOLAR, Ph.D., prorektor vysoké skoly CEVRO Institut

9:45 Uvodni pozdraveni zastupcem hostiteld, partnerd konference:
Dr. Ing., Otto FUCIK, zastupce spolecnosti CAMEA, spol. s r.o.

|. odborny panel:
STAT, KRAJ, MESTO A SILNICNi BEZPECNOST

10:00 Legislativni feSeni pravomoci méstské policie
Mgr. Milana BACKOVSKA, zéstupkyné delegovana
ministrem vnitra Ceské republiky

10:20 Zpisoby komunikace MD CR a bezpeénostni akce BESIP
Mgr. lvana JELINKOVA, vedouci tiskového oddéleni MD CR

10:40 Rezervy v prevenci dopravnich nehod
Doc. Ing. Jindfich SACHL, CSc., vedouci Ustavu,

Ustav soudniho znalectvi v dopravé (Fakulta dopravni CVUT v Praze)

11:00 TISKOVA KONFERENCE
Diskuze nad aktualnimi otdzkami z oblasti bezpecnosti silniéniho provozu
za pritomnosti tisku a médii.

11:30 Prestavka na obcerstveni, k dispozici jsou stanky a prezentace partnerd konference.

[l. odborny panel:

NEHODOVOST A DOHLED NAD DODRZOVANIM PRAVIDEL
SILNICNiIHO PROVOZU VE MESTECH

12:00 Soucinnost statni policie pfi ¢innosti méstské policie — konkrétni feseni
Plk. Ing. Leo$ TRZIL, reditel sluzby dopravni policie, Policejni prezidium CR
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|. komercni panel:

F,’REZENTACE HLAVNICH PARTNERU KONFERENCE
12:30 Hynek BARTIK, End User (Segment) Account Manager CZ&SK Philips Lighting,
PHILIPS CR, s.r.o.

[Il. odborny panel:

KONKRETNI PRAKTICKA RESENI PRO SNIZENi NEHODOVOSTI A PREVENCE
VE MESTECH A KRAJICH

12:40 Kamerovy systém jako nastroj pro zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu
Josef HLADIK, vedouci skupiny vyhodnocovani a zpracovani dat,
Reditelstvi MP hl. m. Prahy

13:00 Dobra praxe — realizace, cile, Uspéchy a praktické zkusenosti se zklidiiovanim dopravy
Mgr. Jaroslav MACH, specialista Magistratu Hlavniho mésta Prahy

13:20 Priklady auspésnych méstskych reseni v soutézi Cesty mésty,
zamérené na zklidnovani dopravy

Ing. Radek PATRNY, Dopravni program Nadace Partnerstvi

13:40 Pfiklady preventivnich aktivit mést a kraju, praktické zkuSenosti, efektivni feSeni
Mgr. Robert STASTNY, vedouci projektl silniéni bezpecnosti spole¢nosti AZOS CZ s.r.o.

14:00 Pfiklad feSeni kraje — sledovani lokalit s vysokou nehodovosti a audit komunikaci
Ing. Stanislava JAKESOVA, vedouci odboru dopravy KU Libereckého kraje

14:30 Diskuze a ukonceni akce spolecenskym banketem
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V Praze dne 12. prosince 2008
Vazena pani starostko, vageny pane starosto,

dovolte mi, abych Vam Gvodem popral mnoho Gspéchd v roce 2009.

V priloze mého dopisu Vam spolecné s Vysokou skolou CEVRO Institut, o.p.s. predkladame
peclivé vypracovany souborny dokument — sbornik z lll. Konference o bezpecnosti silni¢niho
provozu ve méstech a krajich, kterou jsme spolecné poradali dne 20. listopadu 2008 v Pra-
ze. V pripadé, ze Vas informace ve sborniku obsazené zaujaly, dovoluji si upozornit na dalsi
ro¢nik konference, ktery se bude konat 28. dubna 2009.

Zaroven Vam zasilam nabidku nasich nejzadanéjsich sluzeb pro samospravy spolecné
s vybranymi referencemi.

V zavéru dopisu naleznete prilohu s planem ndmi poradanych akci v roce 2009, kde bych
predevs$im rad upozornil na terminy ,krajskych setkani starostd a mistostarostd“ véetné
moznosti se registrovat v predstihu za garantovanou (soukromymi spole¢nostmi dotova-
nou) cenu 500,- K¢ na osobu.

V roce 2009 pro Vas pripravujeme zcela nova aktualni témata nasich konferenci a kraj-
skych setkani. Dékuji za Vasi dosavadni prizen a budu se tésit na shledani s Vami. Podrob-
né programy uvedenych akci naleznete v predstihu na nasich internetovych strankach
WWW.regionservis.cz.

Véazena pani, vazeny pane, preji VAm mnoho zdaru ve Vasi praci a mnoho splnénych prani.

S Uctou a pozdravem
Lukas Tesar
reditel a majitel Regionservis, s.r.o.

Milé damy, vazeni panové,

dovolte, abych Vas vSechny privital jménem jednoho ze spoluorganizatord dnesni konferen-
ce — jménem vysoké skoly CEVRO Institut. Nachazime se ve starobylych prostorach Més-
tanské besedy, tedy na misté, kde se v mnoha ohledech formovala idea naseho moderniho
naroda, kde se formovala podoba moderniho vladnuti v nasich zemich. A pravé nase vysoka
skola je v nejlepsim slova smyslu deformovéana v§im tim, co se dotyka verejné sféry — z po-
hledu pravniho, politologického nebo treba ekonomického.

Téma dnesni konference je z povahy véci interdisciplinarni a zaroven blizké nam vsem.
Bezpecnost dopravy je v zasadé tématem nepolitickym, a zaroven vysoce odbornym. O to
vice jsem rad, ze pozvani na dnesni konferenci prijali nikoliv pouze predstavitelé dotéenych
ministerstev a policejnich slozek, ale téZ zastupci pady akademické z dopravni fakulty Ces-
kého vysokého uceni technického. Myslim, ze pravé pranik téchto dvou rovin mlze vést
k zajimavym zavérdm a jiz nyni se té€Sim na Zivou diskusi, kterd k jednotlivym prispévkam
bude zaznivat.

Damy a panové, jesté jednou Vas srdecné vitam a preji nasemu jednéani mnoho zdaru.

JUDr. PhDr. Petr Kolar, Ph.D.
Prorektor vysoké skoly CEVRO Institut
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Kamerové systémy pro monitorovani dopravy

Soucasny stav

V soucasné dobé Ize pozorovat trend stale se zvysujiciho poctu inteligentnich kamerovych sy-
stému - systémd, jejichz soucasti je automatické zpracovani obrazu, tzv. videodetekce. Klasic-
ké kamerové systémy pracuji tak, ze kamery jsou umistény na vhodnych mistech a videosignal
se prenasi do centralniho dispecinku. Zde se nahrava a zobrazuje na obrazovkach. Operator
situaci neustéle sleduje a vyhodnocuje. Moderni systémy pak maji vestavénu funkci videode-
tekce — jedna se o automatizované vyhodnoceni obrazu (napt. pohyb), na jehoz zékladé se
napr. spusti nahravani ¢i upozorni operator. Videodetekce vyrazné zvysuje produktivitu prace
operatora, nebot ten nemusi (a ani nemize) stéle sledovat obraz ze vSech kamer.

Zakladni aplikace

Podle pouziti mizeme rozdélit kamerové systémy pro monitorovani dopravy na nasleduji-
ci kategorie:
® Monitorovani dopravnich prestupk
o Méreni Gsekové rychlosti
o Jizda na Cervenou
o Laserovy rychlomér
o Smyckovy rychlomér
® Prevence kriminality
o Patrani po odcizenych vozidlech
® Monitorovani dopravy
o Liniové rizeni dopravy
o Dopravni prizkumy
® Dopravni systémy
o Parkovaci systémy
o Mytné

Nejrozsirenéjsi kamerovy systém v CR

Nejrozsirenéjsi kamerovy sytém pro monitorovani dopravy — systém Unicam — napf. moni-
toruje vice nez 85 jizdnich pruhd pro detekci jizdy na ¢ervenou a vice nez 65 jizdnich pruhd
v pripadé méreni Gsekové rychlosti. Nasledujici obrazek ukazuje rozmisténi jednotlivych za-
fizeni v Praze.

| = Mafenl usekové rychiost|
(UnicamVELOCITY)
17 inatalacl/menitorovéno 42 pruhi

U Detekce jizdy na &ervenou
(UnicamREDLIGHT)
18 instalacl/meonitorovanc 68 pruhll

Obr. 1: Rozmisténi zarizeni systému Unicam o Praze.
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Pouzité technologie

Inteligentni kamery

Pokrocilé noc¢ni vidéni

Automatické éteni SPZ/RZ vozidel
Automatické ¢teni ADR tabulek
Videodetekce nebezpecnych udalosti
Rozpoznani typu vozidla

Pokrocilé nocni vidéni

Jedna se o speciélni infradervené (IR) reflektory a blesky, které umoznuji pofizeni snimkd vo-
zidel za tmy a za snizenych svételnych podminek véetné tvére ridice. Infracervené reflektory
sviti na projizdéjici vozidla zepredu tak, aby byla viditelna jejich SPZ/RZ, infracervené blesky
pak osviti celé vozidlo vcetné interiéru.

03.,03.2008 00:16:34.248 EV-CE-O1
<

05.11.2007 20:12:49.393 PR-DR-12

Obr. 2: Ukdzka porizeni kovalitnich snimkd pri pokrocilém nocnim ovidéni. Nasoiceni RZ
vozidla (vlevo) a nasviceni todre Fidi¢e (vpravo).

Automatické ¢éteni SPZ/RZ vozidel a ADR tabulek

Soucasné kamerové systémy disponuji funkci automatického ¢teni RZ vozidel a ADR tabulek
(oznadeni vozidel prevazejici, nebezpeény naklad). Tyto funkce jsou dilezité pro dalsi nadra-
zené funkce, jako je patrani po odcizenych vozidlech, krizové fizeni v tunelech apod.

s .33 ]

41 - v UPLK 2007-08-1 3 _
PUP 41-95 PUP1195 UP-LH 0070312 1250.08238 | 5o T2079]

80

4871903 |V | LV-DR-IZ 2007-09-12 12:49°36.330 e
4811831 || PR-PHZ 2007-08-12 12:47-50.624 ; 333
s T 70083 TK70083 || ND-UL 2007-09-12 12:39.06.0862 132‘,

OCA 7272 DCAZZE? | ¥ | UP-DRN wor08a212515020 | 30

Obr. 3: Ukdazka automatického cteni SPZ/RZ a ADR tabulek,
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Pro¢ monitorovat prekroceni rychlosti jizdu na cervenou?

Nasledujici tabulka ukazuje hlavni pfic¢iny nehod motorovych vozidel v roce 2006 na Gzemi
CR (zdroj: statistika MVCR o nehodovosti na pozemnich komunikacich Ceské republiky za

rok 2006).
Hlavni pri¢ina nehody Pocet nehod | V % | Pocet usmrcenych | V %
Neprimérena rychlost 25892 14,9 420 49,1
Nedani prednosti v jizdé 31376 18,0 107 12,5
Nespravny zpUlsob jizdy 113 152 65,0 293 34,3
Nespravné predjizdéni 3732 2.1 35 41

Neprimérena rychlost jizdy a nedani prednosti v jizdé maji na svédomi vice nez 60 % do-
pravnich nehod, pri kterych umiraji lidé!

Z hlediska verejného minéni lze konstatovat, ze naprostd vétsina obcanl odsuzuje jizdu
na ¢ervenou, akceptuje méreni rychlosti napr. pred skolou ¢i néjakém obecné znamém ne-
bezpecném misté. Zaroven pozitivné vnima kontrolu neopravnéného vjezdu vozidel do za-
kazanych oblasti — pési zony, obytné oblasti apod. Kamerové systémy vsak nesmi byt pasti
na ridice, coz ¢astecné upravuje novela silni¢niho zédkona, kdy narizuje oznaceni méreného
Gseku znackami.

Méreni Gsekové rychlosti

Méreni Usekové rychlosti je zcela novy pristup k reseni problematiky dodrzovani rychlosti na
komunikacich. Hlavni pfidanou uZitnou vlastnosti, oproti ,klasickym“ rychlomérdm (radar,
lidar), které méfi rychlost jen v jednom misté — fezu vozovky, je skute¢nost, Ze se méfi pra-
mérna rychlost jizdy vozidla danym Gsekem vozovky. U rezového méreni okamzité rychlosti
ridici typicky zpomali v misté méreni a za nim opét zrychli. Zde musi dodrzovat predepsa-
nou rychlost v celém méreném Useku, coz méa vynikajici preventivni GCinky.

- UnicamPLy 5089, - UV_EV-CL-UT_2U0F1015 0SS £33 50000 o =10] x|
4 Frehled & Tisk ||n wierd [F1]] 88 Vjeed F2] | 169 wiead 1 [F31] 06 wiead 2 7] | 15 wires IFa] |

DA SRAILTIFUNGT Nastmusai | @ Tisk | 3= For [100 7]% cofisknout [Frastipak 5 |

Wlastnik [provozevatel) 2J39650

Pastupek: Prekrogeni rychlosti
Disteen & Cag 15.90.2007, 55753
izt

109 kmjh
80 kmh

Obr. 4: Dokumentace prekroceni stredni rychlosti vozidla se sklada vzdy minimdlné ze
2 snimk( - 7 vjezdu a odjezdu 7 méreného useku.
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Z realnych méreni vyplyva, ze pramérny pokles poctu vozidel prekracujicich maximalni
povolenou rychlost se po instalaci zafizeni pro méreni primérné rychlosti v Useku zmensi
po prvnim roce provozu o 50 %. Méreni bylo provadéno v Praze, krajskych méstech i men-
sich obcich.

Po ¢ty prestupka v %
40
35 M
30 H H H

25+ — T

204+ —

15 H — — H— —

10— —

s 1 —

0 T T T T T T T T T T T T

& & & Q& & &S
S S S
QQ’(L NQ@ '\,"\® '\',L\® 0“\(9 & P o 0‘9\(9 QQ’@ 6\\(9 & of

& & & @

Obr. 5: Pokles poctu prestupkd na jedné z instalovangch lokalit v obdobi 09/2006 az
09/200 /. (zdroj: MP Praha)

Dalsi ze zajimavych funkci kamerového systému pro méreni Gsekové rychlosti je pokuto-
vani prestupkd ihned na misté. Protoze systém pracuje v realném case, je informace o spa-
chaném prestupku bezdratové prenesena na stanovisté straznikd, resp. policistd cca do
2 sekund. Pokuta primo na misté€ je nejucinnéjsi zpUsob vyreseni prestupku.

Detekce jizdy na cervenou

K prikazné dokumentaci jizdy na ¢ervenou se vyuziva dvojice kamer: prehledové — zazna-
menavajici chovani fidice pred vjezdem do krizovatky, a detailové — pro rozpoznani SPZ/RZ
vozidla a tvére ridice.

: Unicaml PEN 5.09. - UR_BH-KB-D2_20070613T175608573.ipg

=lolx|
X Prehled éTnsk|Q, Oranzova [F1]| & Cervena [F2] | b@ Cervena [F3]| & Prestupek [F4]| b& Prestupek [F5] | ba Sek i1[F6]| b Sekv. 4| >

Wlastnik (provozovatel) RZ: 1554878
Tovarni znagka:

Barva vozidla

Prestupek: Jizda na tervenou Cas od Eervené: 1627 s
Datum a gas:  13.6.2007, 17:56:08
Misto: Praha; Barrandov-Holyné, smér Banrandov, detektor & 2

S 878

Obr. 6 Ukazka pohledd kamer pri detekci jizdy na ¢ervenou. Prehledovy snimek zobrazuje
situaci na kfifooatce (snimky vlevo), detailovy snimek slouZi pro identifikaci vozidla
a fidiée (snimek vpravo).
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Patrani po odcizenych a zajmovych vozidlech

Jako nastavba automatického cteni RZ vozidel |ze pouzit funkci patrani po odcizenych a za-
jmovych vozidlech. Typicky se data ze vSech kamerovych jednotek, jejichZz soucasti je funkce
automatického éteni RZ, prenasi do centralniho serveru, kde se provadi kontrola vSech de-
tekovanych znacek s prislusnymi databazemi. Tuto sluzbu mohou vyuzivat pouze subjekty
s prislusnym opravnénim.

Liniové fizeni dopravy

Méreni slouzi Gc¢astnikdim silni¢niho provozu jako velmi cenna pomicka pro zjisténi caso-
vého horizontu potrebného k dosazeni cilové destinace. Prostrednictvim telematickych za-
rizeni jsou pak ridi¢i navadéni na nejvhodnéjsi trasy k dosazeni cile, s ohledem na aktualni
dopravni situaci. Data ziskana z jednotlivych kamerovych jednotek jsou centralné ulozena
v databéazi a poskytuji tak potrebné informace o dni, ¢ase, misté a popisu vozidel.

el : =

UsTl N/L
VIA 1730 31 MIN
VIA I/8 27 MIN ¢

Obr. 7: Ukdzka aplikace liniového rizeni dopravy pfi cesté z Prahy do Usti nad Labem.

Videodetekce nebezpecnych udalosti

Jedna se o funkci, kterd detekuje a klasifikuje potencionalné nebezpecné situace na ko-
munikaci z obrazu kamery, jako jsou:
¢ Kolony
e Stojici vozidla
¢ Nezadouci predméty na vozovce
e Jizda v protisméru

Cteni SPZ/RZ z vozidla

Dalsi z moznych aplikaci kamerovych systému je instalace takového systému, spolu
s funkci automatického ¢teni SPZ/RZ, do vozidla. Lze tak provadét napr. kontrolu odcize-
nych vozidel, jak za jizdy, tak i pfi odstaveni vozidla u komunikace a monitorovanim projiz-
déjicich vozidel.
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Obr. 8: Ukdzka instalace kam. systému ve vozidle.

Klasifikace vozidel dle masky

Jedna se o Uplné novy pristup ke klasifikaci dopravy. S pomoci informaci o typu projizdéji-

cich vozidel Ize docilit napf.:

® sbér dopravnich informaci s pridanou informaci o typu vozidel,

e zefektivnéni prohledavani databazi pri patrani po odcizenych vozidlech,

e aplikaci pro on-line reseni dopravnich prestupkl, kdy policista ma informaci nejen
o SPZ/RZ, ale téz o typu vozidla, které ma zastavit.

01.05.2008 12:00:10.983 BM-KR-O1 2008 11:00:10.214 BM-KR-O1 05.05.2008 09:00:08.153 BM-KR-O3

Obr. 9: Ukazka klasifikace vozidel 7 obrazu do 3 trid: osobni vozidlo, lehké nakladni vozidlo
a tezké nakladni vozidlo.

Prinosy

* Bezpeénéjsi silnice. V mistech nasazeni systému (napf. detekce jizdy na cervenou nebo
Usekové méreni rychlosti) se zvy$ila bezpe¢nost silniéniho provozu. Méné prestupkd = sni-
Zeni poctu vaznych dopravnich nehod.

¢ Snizeni skodlivych emisi a hluku. Zklidnéni dopravy vede ke snizeni jejich dopad( na zi-
votni prostredi.

* Prevence kriminality. Automatické éteni registracnich znacek vozidel umoznuje systému
patrani po odcizenych vozidlech, zjistovani zajmovych vozidel, atd.

¢ Liniové rizeni dopravy. Informovani ridicl o dojezdovych dobach.

¢ Plynulost dopravy. Zlepseni plynulosti silni¢niho provozu pouzitim presnych a aktualnich
dopravnich Gdaja a statistik.

¢ Kontrola vjezdu do oblasti. Parkovaci systémy, vazni stanice, méstské myto.
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Dr. Ing. Otto Fucik

Spoluzakladatel pavodni ceské firmy CAMEA. Dlouha léta pUsobi na akademické padé
VUT v Brné, Uzce spolupracuje s ¢eskymi i zahrani¢nimi univerzitami, je resitelem rady
narodnich i Evropskych grantG. Jeho hlavni oblasti zdjmu je vyvoj a vyzkum IT techno-
logii aplikovatelnych v dopravé i primyslu s dlrazem na realné vyuziti novych reseni
v praxi. Je spoluautorem plvodniho ¢eského systému Unicam pro detekci jizdy na cCer-
venou, méreni Usekové rychlosti, laserovy rychlomér, méreni dojezdovych dob a dalsich
inteligentnich dopravnich aplikaci.

Nékolik otazek pro Dr. Ing. Otto Fucéika:

Co povazujete za hlavni pric¢iny smrtelnych nehod v obcich?
Neukaznénost ridic¢d, pripadné chodcl. Predevsim rychla jizda a nedani predosti v jizdé
predstavuje v obcich velky problém.

Co se v posledni dobé zlepsilo?

Obce zacaly investovat do inteligentnich kamerovych systému pro detekci prestupkd i mé-
reni dopravnich dat. Ze znamych vysledkd nasazeni téchto zarizeni lze jednoznac¢né kon-
statovat, ze maji pozitivni dopad na bezpecnost silni¢niho provozu. Standardné se dosa-
huje cca 50% poklesu poctu vozidel prekracujicich povolenou rychlost na daném misté
komunikace za obdobi 1 rok po instalaci systému. Napiiklad v hl. m. Praze i diky nasazeni
kamerovych systému klesl pocet usmrcenych osob v roce 2007 o 41 %.

Co je potreba udélat pro zvyseni silnicni bezpecnosti v obcich?

Je to cela rada preventivnich i represivnich opatreni. Rozsah a zpUsob opatreni je treba
resit ve spolupraci s policii a dopravnimi inzenyry. Je treba v daleko vétsim rozsahu nasa-
zovat inteligentni dopravni systémy.

Jak mohou obce pozitivné ovliviiovat silni¢ni bezpecnosti v obcich?
Realizaci vhodnych opatreni v ndvaznosti na zaveéry, které jsem zde zminil.

Jak mohou kraje pozitivné ovliviiovat silniéni bezpecnosti v obcich?
Predevsim Gzkou spolupraci s jednotlivym obcemi, jimiz prochazi silnice I. tridy. Opét v ko-

operaci s Policii CR a dopravnimi inzenyry vhodné reagovat na potreby stale se ménicimu
stavu dopravy.
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|. Odborny panel:
STAT, KRAJ, MESTO A SILNICNI BEZPECNOST

Legislativni reSeni pravomoci méstské policie

Mgr. Milena BACVKOVVSKA, oddéleni obecni policie, zbrani a dopravniho inZengrstoi
Ministerstoa onitra CR

Dobry den damy a panové,

dovolte mi, abych ve stru¢nosti pohovorila o legislativnim rFeSeni pravomoci obecni policie
v dopravé. Zakladnim zdkonem, ktery upravuje tuto problematiku pisobnosti obecni policie
je zékon &islo 553/1991 Sb. o obecni policii. Podle této normy je obecni policie zfizena pro-
to, aby zabezpecovala mistni zalezitosti verejného poradku a plnila dalsi Gkoly, které ma za-
kony stanovené. Mistni zalezitosti verejného poradku je pojem velmi obecny, ale vsichni se
shodneme na tom, Ze i doprava v obci je dulezita véc, ktera velmi ovliviiuje verejny poradek
v obci. V ustanoveni § 2 je pfimo napsano, ze obecni policie se podili v rozsahu stanoveném
timto zakonem — nebo zvlastnim zakonem — na dohledu na bezpec¢nost a plynulost provozu
na pozemnich komunikacich. Tady je dulezité to slovicko podili se. To znamena, ze obecni
policie neni hlavnim garantem bezpecnosti, nicméng, co se tyCe bezpecnosti provozu uvnitr
obci, je v souCasnosti garantem naprosto nenahraditelnym.

Dalsi véc, kterou je dilezitou zminit, je Ze obecni policie m& pravomoc a pUsobnost
pouze na Uzemi obce, coZz znamena, ze obecni policii potkate pouze uvniti obce. Mimo
obec, tam je to zcela v zélezitosti statni policie. Jak uz jsem rikala, v paragrafu 2 se zdkon
o obecni policii odvolava na zvlastni pravni predpisy, které jesté mohou stanovit dalsi pra-
vomoci obecni policie.

Co se tyce pravomoci v oblasti dopravy, je tady predevsim zakon ¢. 361/2000 Sb., o silnic-

vvvvvv

vvvvvv

tady ma jednu z nejdulezitéjsich roli, a to odhalovat prestupky, které jsou spachané poruse-
nim pravidel upravenych v tomto zakoné. Ty prestupky v doprave, které jsou na izemi obce
spachany, mlze obecni policie resit riznymi zpUsoby. Nejefektivnéjsi a nejucelnéjsi reseni je
v blokovém fizeni. Tady je to upraveno zakonem prestupkovym, kde v § 86 jsou primo vycte-
ny prestupky v oblasti dopravy, které maze obecni policie resit blokové. Jsou to predevsim
prestupky spachané nedovolenym stanim nebo zastavenim vozidla na pozemni komunikaci,
déle vjezd do mist, kde je to mistni nebo prechodnou Gpravou zakazano, dale - a to je velmi
dulezité — prekroceni nejvyssi povolené rychlosti — opét se bavime o Gizemi obce.

Pak jsou tady prestupky, které nejsou Gplné Casté, nicméné dochazi k nim, a to prestupky,
pti kterych dojde k poruseni pravidel jizdy na zviratech, vedeni nebo hnani zvifat, nedovo-
leny zpUsob pouziti lyzi... Tady bohuzel nemame statistiku, jak Casto k takovym prestupkdm
dochézi, nicméné jsem presvédcena, ze pokud k nému dojde, obecni policie zasahne. Nic-
méné Castéji dochazi k prestupku Spatného pohybu chodce po pozemni komunikaci. Tady je
také tieba zasdhnout.

Pak je velmi dllezita skupina prestupkd, a to prestupky spocivajici v neopravnéném stani
vozidla na mistni komunikaci. Takze to jsou nejCastéjsi prestupky, které muize obecni policie
resit blokové primo na misteé.

Kromé odhalovani prestupkd, které obecni policie vykonava, ma podle zakona ¢. 361/2000
Sb. i dalsi opravnéni, ktera jsou v mnohém podobné jako opravnéni statni policie. Mize kupfi-
kladu usmérnovat dopravu, je-li to nezbytné pro obnoveni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu. Tady je treba fici, jak uz jsem zminovala, Ze obecni police se pouze podili na bezpec-
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nosti, coZz znamena, ze tohoto opravnéni vyuzije pouze v pripadé, kdy tam neni statni policie
nebo po dohodé se statni policii. Dochazi k tomu pfi dopravnich nehodéach, pri rdznych opat-
renich, a podobné. Dale obecni police mize rozhodnout o odstranéni prekéazky silniéniho pro-
vozu, a nebo rozhodnout o odstranéni vozidla, stojiciho neopravnéné na vyhrazeném parko-
visti. To je takové to nepopularni odtahovani vozidel z mist urc¢enych pro invalidy, nasazovani
boticek a podobné. Co se tyce boticek, to jsou takzvané ,technické prostredky k zabranéni od-
jezdu vozidla®. Toto opravnéni ma obecni policie ze zakona, a ma i presné popséano, v jakych
pripadech mize boticku nasadit a odstranit. Je to pomérné hojné uzivané opravneéni.

Rada bych rekla nékolik Cisel, kterd dokumentuji nezastupitelnost obecni policie v této
oblasti: na zakladé udaja, které nam poskytlo Kolegium rediteld méstskych policii statu-
tarnich mést a Hlavniho mésta Prahy, mame Ccisla, ktera vypovidaji o ¢innosti za rok 2007.
Pouze prestupkd v dopravé v roce 2007 obecni policie resily 1 111 000, z toho asi 282 000
bylo vyreseno domluvou, takze to nebyly tak zavazné prestupky. To byli tieba ti chodci, co
Spatné prechéazeli, ale uz 676 000 prestupkl bylo reseno blokové, ten zbyly pocet prestup-
k byl sdélen prislusnému spravnimu Gradu, aby byly projednany ve spravnim rizeni.

Obecni policie nemuaze vSechny prestupky resit blokové. Celou rfadu z nich — zejména ty
nejzavaznéjsi — musi oznamovat spravnim organtm, takze tam, kde je to oznameno sprav-
nim organdm, uz se to trochu zdrzuje. Jsou to napriklad prestupky, kde pak muize byt vy-
sloven zékaz Cinnosti, tady nelze o prestupku rozhodnout na misté, tady se to musi ozna-
movat. A pak jesté dalsi ¢isla — obecni policie neodhaluje jen prestupky, obecni policie také
za lonsky rok zadrzela vic nez tisic ridicd, kteri ridili pod vlivem alkoholu. To si myslim, Ze je
opravdu veliké Cislo, které je treba zminit, a tady je role obecni policie nezastupitelna.

Jinak je dllezité rici, Ze obecni policie spolupracuje se statni policii. Z naseho pohledu je
ta spoluprace dilezitd a bude v budoucnosti i prohlubovana.

Déle bych se rada zminila o méreni rychlosti vozidel. Asi jste vSichni zaznamenali tu ob-
rovskou vinu zajmu o méreni rychlosti obecni policii v zari tohoto roku, kdy prochézela no-
vela zékona o obecni policii (kterd bude jesté projednavéana v Senétu i Parlamentu CR).

V souvislosti s reformou policie doslo i k velmi vyrazné novele zakona o obecni policii
a v ramci pozménovacich navrhi v Poslanecké snémovné doslo k vypusténi opravnéni obec-
ni policie mérit rychlost vozidel. Od 1. ¢ervence roku 2006 byla obecni policie opravnéna
v soucinnosti se statni policii mérit rychlost. Toto ustanoveni vypadlo. Argumenty jste urcité
zaznamenali. Nékteré byly logické, vétSina z nich logickd nebyla. J& jsem presvédcéena, ze
je nezbytné, aby obecni policie toto opravnéni dale méla. Opét se uchylim k ¢isldm: v roce
2007 obecni policie zjistila 133 000 prestupkd zplsobenych prekrocenim nedovolené rych-
losti, statni policie jich odhalila 260 000, coz znamena, ze jednu tretinu z téchto prestupkd
odhalila obecni policie (a to jsou prestupky spachané v obcich, tam je to z pohledu mé jako
157 obcich z celkového poétu asi 6 000 obci, co mame v Ceské republice. Rychlost v sou-
Casné dobé méii jen 47 % obecnich policii predevsim vétsich obci (my méame pres 300 obec-
nich policii) a i téchto 47% dokézalo odhalit jednu tFetinu vSech prestupkd spachanych
prekrocenim pravidel o rychlosti. My jsme se nechtéli smifit s tim, ze od 1. 1. obecni policie
nebude moci mérit rychlosti vibec a byla pripravena takova technicka novela, ktera dosla
do Poslanecké snémovny. Ta o ni dlouho rokovala a nakonec prijala kompromisni navrh, kte-
ry vznikl na zakladé rdznych pozménovacich navrh pand poslanca.

Nové by mél § 79 zdkona 361 znit: Méreni rychlosti vozidel za 4celem zvySeni bezpecnos-
ti provozu: na pozemnich komunikacich je policie a obecni policie opravnéna mérit rychlost
vozidel. Obecni policie tuto ¢innost vykonava na mistech urcenych policii, pritom v soudin-
nosti s policii. To je de facto ustanoveni, které doposud platilo.

Druhy odstavec rika: Obecni policie mize rychlost mérit vyhradné v Gseku ur¢eném po-
licii, jehoz pocétek je ve sméru silnicniho provozu oznacen prenosnou dopravni znackou
s vyobrazenim kamery snimajici rychlost a napisem méreni rychlosti. Konec tohoto Useku je
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oznacen prenosnou dopravni znackou s timto vyobrazenim sikmo preskrtnutym a napisem
konec méreni rychlosti. Takze za téchto podminek bude moci od 1. 1. 2009 obecni policie
i nadale mérit rychlost. A tady se dovolim zeptat ministerstva dopravy, kdy nam pripravi
znacku, ktera bude mit parametry popsané v soucasné dobé v zakoné?

Tim bych ukoncila své vystoupeni, dékuji.

Oddéleni obecni policie, zbrani a dopravniho inzenyrstvi

e zpracovava navrhy pravnich predpisd upravujicich problematiku mistnich zélezitosti
verejného poradku zabezpecovanych obecni policii, zbrani a streliva

¢ vydava rozhodnuti ve spravnim rizeni v oblastech ¢innosti obecni policie, zbrani a stre-
liva

e stanovi odborné predpoklady zaméstnancl obci zafazenych do obecni policie (dale
jen ,straznik”) pro vykon povinnosti a opravnéni podle zdkona o obecni policii a zpra-
covava soubory pisemnych a Ustnich otazek ke zkouskam

e organizuje a provadi zkousky z odborné zpUsobilosti straznik(; zpracovava protokoly
o zkouskach a vydava osvédceni o odborné zpusobilosti straznik v hl.m. Praze

¢ stanovuje jednotné prvky stejnokrojd a oznaceni motorovych vozidel obecni policie

e organizuje a zabezpecuje zkousky zadateld o jmenovani zkusebnim komisarem podle
zékona o zbranich a predklada navrhy na jmenovani a odvolani zkusebniho komisare

e organizuje a zabezpecuje zkousky z odborné zplsobilosti zadatell o vydani zbrojniho
prakazu skupiny F — k provadéni pyrotechnického prizkumu

 vyjadruje se k Zzadostem o povoleni k zahrani¢nimu obchodovéani s vojenskym materia-
lem, véetné dovozu a vyvozu zbozi a technologii podléhajicich mezinarodnim kontrol-
nim rezimam z hlediska bezpe&nostnich zajma CR

o metodicky usmériiuje a ve vymezeném rozsahu kontroluje ¢innost Policie CR na tseku
vykonu statni spravy v oblasti zbrani a streliva, zpracovava odborna stanoviska a pravni
nazory k vécnym otazkam souvisejicim s Cinnosti obecni policie, zbrani a streliva a k na-
vrham pravnich predpist ve vécech dopravy a provozu na pozemnich komunikacich

¢ spolupracuje s Ministerstvem dopravy pfi rozhodovani o uziti dopravnich znacek,
dopravnich zafizeni a zafizenich pro dopravni informace na dalnicich a rychlostnich
silnicich, uzavirkach dalnic a rychlostnich silnic, zfizovani a provozovani reklamnich
zatizeni v ochranném pasmu dalnic a rychlostnich silnic, zvlastnim uzivani dalnic
a rychlostnich silnic, pripojovani staveb k dalnicim a rychlostnim silnicim, umisténi
pevné prekazky na dalnici a rychlostni silnici

e zpracovava stanoviska a Ucastni se Gzemnich, stavebnich a kolaudacnich fizeni staveb
dalnic, rychlostnich silnic a staveb souvisejicich, rozhoduje o odvolanich proti rozhod-
nuti teditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR a plIni Gkoly nadfize-
ného spravniho organu ve spravnim fizeni provadéném reditelstvim sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia CR

Napln innosti

¢ bezpecnostni material
e dopravni inzenyrstvi
e zakon o obecni policii
e zékon o zbranich

(z www.mvcr.cz)

15

Doprava.indd 15 16.12.2008 13:57:53



Nékolik otazek pro Mgr. Baékovskou:

Co povazujete za hlavni pri¢iny smrtelnych nehod v obcich?
To, ze ridi¢i nedodrzuji dopravni predpisy. Kdyby je dodrzovali, tak by prosté k dopravném
nehoddm nedochazelo.

Myslite si, Ze se v posledni dobé néco zlepsilo?
V nékterych obcich zcela urcité. Napriklad v hlavnim mésté Praze dochézi k poklesu poctu
mrtvych v poslednich asi dvou letech. Takze ty trendy,doufejme, se zacinaji otacet.

Co je potreba udélat pro zvyseni bezpecnosti v obcich?
Dalezita jsou dopravné inzenyrska opatreni, zvyseni dohledovosti a pak snad apelovani na
Gcastniky silniéniho provozu, aby davali pozor.

Jak obce samy mohou prispét k zvySeni bezpecnosti?
Budu se opakovat, je to totéz. Dopravné inzenyrska opatreni, v pripadé, ze maji zfizenou
obecni policii tak preventivni akce obecni policie.

A kraje?
Ja myslim, ze vétsi roli tady ma spis stat. Kraje jako spravci nékterych komunikaci k tomu
mohou témi dopravné inZzenyrskymi opatrenimi také prispivat.

Zpusoby komunikace MD CR a bezpeénostni akce BESIP

Mgr. loana JELINKOVA, vedouci tiskového oddéleni MD CR

Dovolte mi, abych vam predstavila hlavni aktivity Ministerstva dopravy v oblasti bezpec¢nosti
silniéniho provozu. Uvodem bych rada predstavila dva hlavni dokumenty, ze kterych vychézi-
me. Jednak je to Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu, v jejimz ramci v soucasné
dobé probihaji aktualizace. Finalni podoba bude predlozena vladé na konci tohoto mésice.
Druhym strategickym dokumentem je takzvany Dopravni ctyrlistek — je to propojeni aktivit
Ministerstva dopravy, Ministerstva vnitra, Policejniho prezidia a predsedy vlady. Ctyfi listky
tvori kvalitni infrastruktura, prevence, represe a v neposledni radé také legislativa.

Svoji prezentaci bych rdda rozdélila na dvé c¢asti: jednak bych vam predstavila hlavni ak-
tivity samostatného oddéleni Besip Ministerstva dopravy a v druhé ¢asti bych se vénovala
nasi nové bezpecnostni kampani Nemyslis-zaplatis.

Hlavni aktivity oddéleni Besip pro rok 2008 vychazely ze statistiky nehodovosti a z ovére-
nych postupt z roku 2007. Mezi hlavni projekty patfi projekt The Action, Besip tour 2008,
projekt Domluvme se, Besip team, dopravni vychova. Besip se Gcastni veletrh a vystav,
v zari tohoto roku probéhl projekt Jizda pro Zivot a v neposledni radé zminim také preven-
tivni vlak Bezpecné zeleznice.

Projekt The Action je velice oblibend multimedialni shou, kterd je zamérena predevsim na
za&inajici ¥idi¢e. V roce 2008 se konalo celkem 75 predstavent, které pokrylo 25 mést Ceské
republiky, a timto zplisobem bylo osloveno priblizné 80 tisic studentd strednich skol. Pro-
jekt bude pokracovat i v roce 2009, opét je pripraveno miniméalné 75 predstaveni. Projekt
The Action je velice emotivni, vystupuji v ném mj. pfimi G¢astnici dopravnich nehod, at uz
jsou to zachranari, hasi¢, dopravni policista, ale i 4castnik dopravni nehody - to znamena
napriklad mlada sle¢na, kterd pri nehodé na motocyklu skoncila na vozi¢ku. Vystupuje zde
také matka, které se zabil syn na motocyklu. Vice informaci najdete na www.theaction.cz.
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Neméné Gspésny je projekt Domluvme se. Letos se konal uz 4. celostatni roénik této kam-
pané. Financuje ho, respektive hlavnim partnerem je, oddéleni Besip Ministerstva dopra-
vy, zastitu nad nim prevzal predseda Senatu CR pan Premysl Sobotka. Tento projekt je za-
méreny predevsim na prevenci alkoholu za volantem. Primérnim cilem je presvédcit mladé
lidi, aby nesedali za volant, jestlize pozili alkohol, sekundarnim cilem je presvédcit vsechny
lidi obecné, aby nesedali k ridici, o kterém vi, ze fidi pod vlivem alkoholu. Tento projekt
se kona v ramci koncertd hudebnich skupin, jako jsou Wanastowi Wjecy, Chinaski, a dvoj-
koncert kapely Divokej Bill a Tri sestry, kde vystupuje nas promotym. Zaroven funguje web
www.domluvmese.cz. Motto této kampané je jednoduché, ale vystizné: jedete za zabavou,
domluvte se predem, kdo bude ridit.

V letosnim roce funguje také Besip team, ktery je zaméren na prezentaci problematiky
bezpecnosti silni¢niho provozu, hlavné ve méstech a obcich. Celkem se v letosnim roce
uskutecnilo 19 akci, napriklad Tempo Litomérice 2008 nebo Bambiriada v Praze. Dalsi po-
kracovani projektu je zajisténo také pro rok 2010 a opét funguji stranky www.besipteam.
cz. Besip team plsobi zejména v téchto oblastech: pouzivani zadrznych systémd, tedy bez-
pecnostnich pasl, détskych autosedacek, prevence poziti alkoholu za volantem, bezpeéné
vzdalenosti, viditelnosti, pouzivani cyklistickych prileb a spravného vybaveni jizdniho kola,
k dispozici je spravné vybavené jizdni kolo, autosedacka ¢i simulator narazu.

Besip pusobi také v oblasti dopravni vychovy. Zde spolupra-
cuje s regionalnimi pracovniky, ktefi zajistuji dopravni vychovu
na détskych dopravnich hristich, koordinuji celostatni soutéz
mladych cyklistli, dochazi k distribuci rdznych balick( pro prv-
ni stupen zakladnich skol, je pripraveno multimedialni CD Bez-
pecné na cestach, probiha podzimni soutéz pro zaky zakladnich
skol, pripravuje se publikace Bezpeci ditéte v dopravé pro ro-
dice predskolnich a skolnich déti a je také pfipraven vyukovy
material Krizovatky.

V z&ri tohoto roku se uskuteénil projekt Jizda pro zZivot, na
kterém spolupracovalo oddéleni Besip. Jednalo se o obrovskou
medialni shou, kterd byla zamérena hlavné na vzdélani a na prv-
ky pasivni bezpec¢nosti. K dispozici bylo pét tymu, deset vozd,

v 37 méstech Ceské republiky, tvaii tohoto projektu byl o$t&par
| Jan Zelezny.

Ministerstvo dopravy a Besip, je dlouhodobym partnerem projektu Cesty mésty. Jedna se
o soutéz, kterad je zamérena na bezpecnou infrastrukturu, na zklidnovani dopravy a tak dale.

Na zavér bych zminila preventivni vlak
Bezpecné zeleznice, jehoz cilem je preven- .
ce dopravnich nehod na Zelezni¢nich pre-
jezdech, Uraz( elektrickym proudem az
25 000 voltd, cilova skupina jsou mladi lidé
ve véku 13-19 let. - ® o )

Ted bych rada rekla par slov o nové kam-

pani ministerstva Nemyslis-zaplatis. Tato — ' gy
kampan naplfiuje novou komunikacni stra- E N E MYS LI S | o
tegii ministerstva, kterou jsme se nechali

inspirovat zejména v anglosaskych zemich,
dale napr. v Austrélii, na Novém Zélandu,
a v dalsich zemich. Hlavnim cilem je snizit
pocet mrtvych na nasich silnicich na polo- o
vinu stavu roku 2002 do konce roku 2010

- to znamena pusobit na vSechny (cast-
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niky silnicniho provozu tak, aby si uvédomili odpovédnost, kterou maji nejen k sobé, ale
i k ostatnim ucastniklm silni¢niho provozu, aby dodrzovali zakony a jezdili bezpecné. Hlav-
ni zamér této kampané je komunikovat realnou tvar dopravni nehody, jeji tragické nasledky,
vse, co to obnasi a komunikovat to velice emotivné.

Kampan byla zahajena 1. 10. tohoto roku a potrva do konce roku 2010. Slogan ,,nemyslis-
zaplatis® evokuje Dostojevského Zlocin a trest. Jestlize nebudeme dodrzovat zakon, jestlize
se nebudeme chovat bezpecné na silnicich, musime za to nést odpovédnost.

Kampan je zamérena na tfi hlavni témata: rychlost a agresivni jizda, pozivani alkoholu
a psychotropnich latek za volantem a zadrzné systémy. Hlavni cilovou skupinou, na kterou
jsme tuto kampan zaméfili, jsou zejména mladi ridi¢i ve véku 18-25 let. Na né je tato kam-
pan zamérena priblizné ze 40 %. Ze 20 % je zamérena na motocyklisty, po 10 % na cyklisty
a chodce, profesionalni ridice a ridice nad 25 let.

Snazili jsme se pokryt veskeré mozné komunikacni kanaly, s kampani se mlzete setkat
jednak na televiznich obrazovkach, jednak ji mdzete slySet v rozhlase, planované jsou také
kinoreklamy, fungovaly a budou fungovat billboardy, jsou pripraveny k vyrobé specialni
pouzdra na ridi¢ské prikazy a na pokuty, budou se distribuovat reflexni materialy, vyvéseny
jsou plakaty na diskotékach, v klubech, na bezinkach, funguji samozrejmé internetové stan-
ky www.nemyslis-zaplatis.cz a internetové bannery.

Na zavér bych rada rekla jesté nékolik ohlast, které zaznamenavame: béhem zari a rijna
vidélo televizni spoty pres pét miliond lidi, web v fijnu navstivilo priblizné 41 000 navstévni-
kd, z toho bylo priblizné 33 000 unikatnich navstév. Mame obrovskou reakci ze stran verej-
nosti, vesmés se jedna o velice kladné prijeti, pisi nam lidé, kteri prisli pri nehodé o své dite,
ozyvaji se dokonce Cesi Zijici v zahraniéi.

RGzné internetové portaly nam nabizeji umisténi nasich internetovych bannerd zdarma,
také rGzné regionalni televize chtéji zdarma vysilat nase spoty, monitorujeme zadosti o po-
skytnuti spotd napftiklad ze stran autoskol, policie, a podobné, kteri chtéji vyuzit v rdmci své
vyuky, seminard. Pokud jde o sledovanost, ty starsi spoty zhlédlo na 15 000 lidi, ty nové;jsi
okolo 7 000 lidi.

To je ode mé vSe, ja vam dékuji za pozornost.

Mgr. lvana JELINKOVA

V soucasné dobé plsobi jako vedouci tiskového oddéleni Ministerstva dopravy. Podili se
zejména na zabezpedeni komunikace ministerstva s odbornou i laickou vefejnosti (pu-
blic relations) a tvorbé komunikaéni strategie MD, v&. vSech aktivit s tim souvisejicich
(ptiprava tiskovych zprav, podklad a materiald pro komunikaci/ konference, organizo-
vani tiskovych konferenci a realizace vysvétlujicich kampani apod.). Ze zndmych projek-
td spolupracuje napr. na realizaci kampané ,,Nemyslis-zaplatis“ zamérené na bezpec¢nost
silni¢niho provozu.

Nékolik otazek pro Ministerstvo dopravy:

Co povazujete za hlavni pri¢iny smrtelnych nehod v obcich?

Mezi hlavni pric¢iny dopravnich nehod v obcich patri bezesporu rychlost a jeji neprizpUso-
beni dopravné technickym podminkam vozovky, dale pak je to nevénovani se fizeni vozidla
a z toho plynouci nepozornost a bezohledna jizda ve vztahu k chodcdm.

Co se v posledni dobé zlepsilo?
Ke zleps$eni situace prispiva nejen instalace novych kamerovych systémd, ale i mnohé akti-
vity v oblasti bezpecné infrastruktury. Zlepsilo se zejména rychlostni chovani v obcich, ale

18

Doprava.indd 18 16.12.2008 13:57:53



také mimo obec. Zacina se pozitivné projevovat dopad bodového systému na chovani ridi-
¢l zejména téch, kteri jiz néjaky bod obdrzeli. Lze predpokladat kladny dopad postupného
zavadéni nastroju evropské smérnice zamérené na infrastrukturu.

Co je potreba délat pro zvyseni silni¢ni bezpecnosti v obcich?

Jesté dasledné€ji sledovat rychlostni chovani se zamérenim na vymahatelnost prestupkd,
provést revizi dopravniho znaceni se zamérenim na smysluplnou Upravu rychlostnich limi-
tl nahoru i doll, pouzivani nastrojd smérnice infrastruktura atd.

Jak mohou obce pozitivné ovliviiovat silni¢ni bezpecnost?
PInénim opatreni uvedenych v NSBSP - viz nize.

A jak mohou pozitivné ovliviiovat silni¢ni bezpecnost kraje?

Kraje by mély predevsim vychéazet z Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu, kte-
ra jim uklada plnéni mnozstvi opatreni majicich vyrazny vliv na zvyseni bezpecnosti sil-
ni¢niho provozu v regionech. Tento strategicky material byl revidovan a aktualizovan i za
primé spoluprace se zastupci kraji. Dalsim ddlezitym krokem v této oblasti je i nutnost
rozpracovani Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu do jednotlivych akcnich
pland, které umozni stanovit a plnit konkrétni cile a opatreni v jednotlivych obcich.

Rezervy v prevenci dopravnich nehod

d/oc. Ing. Jindrich SACHL, CSc., vedouci dstaou, 5
Ustao soudniho znalectoi v dopravé (Fakulty dopravni, CVUT o Praze)

Dobry den, damy a panové,

od okamziku, kdy lze pohledem rozpoznat, ze se dopravni situace vyviji v situaci kritickou,
uplyne obvykle do narazu doba jen okolo dvou sekund. Trvani del$i nez tri sekundy byvéa vy-
jimecné, a tak zabranit dopravnim nehodam Ize jenom prevenci. Ta je mozna
¢ (pravou komunikaci
® |egislativou
® osvétou.

Ukazme si priklady pro kazdou z uvedenych tri oblasti, zacnéme s jednoduchymi, levnymi
Upravami komunikaci.

Nedani prednosti v jizd€ je nejcastéjsi pricina dopravnich nehod, méa ale samo o sob€é né-
jaké priciny. Tedy je v podstaté disledkem néceho. Prvni a nejcastéjsi pricinou je, ze ridic
nevédél, Zze mé prednost dat. Kazdy z nés jede po kazdém misté komunikace jednou v zivoté
poprvé, jednou v Zivoté podruhé, a jednou v Zivoté potreti. Teprve pak se mize predpokla-
dat, Ze to tam trochu zna. Budete se mnou moznéa souhlasit, ze znacky ,,Dej prednost v jiz-
dé“ jsou stejné dulezité jako dopravni signaly zelena a cervena. Semafory umistujeme jako
opakovaci nad vozovku, protoze jejich umistovani vpravo od komunikace postacovalo pouze
v dobach, kdy komunikace mély pro kazdy smér jenom jeden jizdni pruh, ale zivotné dile-
zité znacky prikazujici dat prednost v jizdé nechavame porad jen ,pfi zemi“, nad vozovku je
neddvame. Pfitom ,Z&sady pro dopravni znadeni na pozemnich komunikacich® (Technické
podminky TP 65) to umozniuji uz davno. My vSak nad vozovku umistujeme jenom ty znacky,
které upravuji rfazeni do jizdnich pruhd, a tak ridi¢ vi, do kterého pruhu se ma zaradit, ale
unikd mu, ze tam mél dat prednost v jizdé. Podivejte se: v Madarsku a v Némecku se znac-
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ky ,Dej prednost v jizdé“ umistuji jako opakovaci i nad vozovku. Kdysi — okolo roku 1990
- v jednom pripadé tak byly umistény i v Praze, a to na k¥iZovatce Cernokostelecka-Pramys-
lova, ktera byla z hlediska nedani prednosti v jizdé absolutné nejnehodovéjsi. Nehodovost
tam potom klesla témér na nulu. Jenomze v dobé té skvélé Upravy uz bylo schvaleno, ze
krizovatka bude prestavéna na mimourovnovou, takze uz to zase nikde nemame. Apeluji na
vas, pokud mate ve své pravomoci moznost takto jednoduse — témér zadarmo - jenom na-
montovat znacky ,Dej prednost v jizdé“ na pripravené portély a vylozniky SSZ nad vozovku,
prosim, udélejte to. Jinak nebudeme vérohodni, Ze to s bezpecnosti provozu myslime vaznée.

Odedévna mame v seznamu dopravnich znacek znacky A3 ,Krizovatka®, ale budete se
mnou asi souhlasit, Ze nikde nejsou pouzity. Némci je umistuji tam, kde se méa pripomenout
prednost zprava. Také toto by stacilo od NémcU ,,okopirovat® — patent na to urcité nemaiji.

Jsme lidé omylni, potrebujeme komunikace, které nebudou trestat nase prehlédnuti a chy-
by smrti. Nékdy vyboci z komunikace ten, kdo uhybal agresivnimu protijedoucimu. Je to pro-
blematika pevnych prekazek v okoli komunikaci. Velkoplosné dopravni znacky a reklamni pa-
nely museji odolavat tlaku vétru, jejich nosné konstrukce je véak mozno upravit tak, aby tlaku
vétru odolavaly, ale aby pritom nebyly agresivni pfi narazu vozidla - resenim jsou prihradové
konstrukce namisto sloupl z masivnich valcovanych profilG ,,1“. Tady vidite reklamni tabuli
umisténou u dalnice DS v misté, kde strom by se urcité zasadit nesmél... Dale vidite fotografii
z dalnice D1 ve sméru z Brna do Prahy. Na zacatku levotocivé zatacky je billboard, pod nimz
na zemi v travé lezi ohnuty a zkrouceny masivni I-profil. Urcité se tam nékdo zabil - ale billbo-
ard byl vztycen znovu. To byly ukazky k prevenci Gpravou komunikaci.

Pojdme k mozZnostem prevence cestou legislativni.

Polozim vam kontrolni otazku: je predjizdéni na krizovatkach zakazano, nebo povoleno?
Ti, kdo si mysli, ze je zakdzano, maji pravdu, avsak ti, kteri si pomysli, ze zakdzano neni,
maji pravdu také. Je totiz stanoveno, Ze ,predjizdéni je zakdzdno (mimo jiné) na kfiZovatce
a v tésné blizkosti pred ni“ - kdyby za timto ustanovenim byla tecka, bylo by to OK - je tam
vSak strednik a dovétek, ze ,tento zakaz neplati pro ridice jedouciho po hlavni pozemni ko-
munikaci a na kfizovatce s fizenym provozem pfi signalu volno®. Predjizdéni a odbocovani
jsou vzajemné kolizni manévry, pfi nichZz dochézi k obzvlast tézkym néasledkdm kdyZ ten,
kdo predjizdi kolonu vozidel ze treti i paté pozice, narazi plnou rychlosti na vozidlo odbo-
Cujici nizkou rychlosti na prvé pozici kolony pred kamionem, ktery za nim na druhé pozici
zpomalil. Uvazte sami, jak Casto predjizdite na krizovatkach a jak ¢asto tam vidite predjizdét
jiné? Nejspise ne prilis Casto. Kdy se tedy na krizovatkach predjizdi? Tehdy, kdy téch nékolik
vozidel, reknéme prede mnou, najednou zpomali. Pak ja dam blinkr a plny plyn a ritim se
do prostoru, o némz nemam prehled, pro¢ tam ke zpomaleni doslo... Ukazi vam vystrizek
z ¢lanku, ktery kdysi vysel v ¢asopise Tyden. Byl nazvan ,,0dbodi jen sebevrah® a poukazal
na silnici prvni tfidy od Hradce Kralové do Néachoda, jez je relativné Gzka tak, ze na kfizo-
vatkach nelze zridit odbocovaci pruhy uprostred. A pravé tam Casto vznika zminéna typicka
nehodova situace - ale ne jenom tato, ale i nasledujici:

Vezméme si situaci na pravidelné krizovatce, kdy zprava z vedlejsi komunikace najizdi fi-
di¢ chystajici se odbodit doleva na hlavni silnici. Po ni zleva pfijizdi relativné pomalu kami-
on, pred jehoz prijezdem dle spravného odhadu by bylo mozno z vedlejsi silnice bezpec¢né
najet na hlavni silnici — jenze za kamionem po jeho levé strané se skryva predjizdéjici osobni
automobil jedouci zhruba dvojnasobnou rychlosti, takze je stale v zakrytu za tim kamionem.
Velice, extrémné nebezpecna situace! A tak se ptam: opravdu potrebujeme tak nezbytné
zachovat moznost predjizdéni na krizovatkach, aby to stalo za ty zabité? Pokud nam vlast-
né ve skutecnosti na téch zabitych moc nezalezi, tak ale s nehodami z predjizdéni na kri-
zovatkach ma neresitelné problémy justice, protoze ani po radé znaleckych posudkd nelze
rozhodnout, kdo to vlastné zavinil, a soudni spory se vlecou i sedm let. Jestli z pravidel
provozu na pozemnich komunikacich vypustime jen ten dovétek, ze ,to neplati pfi fizeni na
hlavni silnici a na zelenou®, tak ndm podékuje predevsim justice.
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Prejdéme k prevenci osvétou.

Predstavme si situaci, kdy jedou vedle sebe dva osobni automobily stejné, stejné zatizené,
rychlosti padesat kilometr( v hodiné€. Vlyskytne se pred nimi néjaka prekazka. Jeden ridic¢
zacne brzdit tak, Ze intenzivnim brzdénim zastavi bezkolizné tésné pred tou prekazkou. Ten
druhy za¢ne brzdit o néco pozdéji, a do prekazky narazi rychlosti 20 km/h. To jsou takové
ty typické rany v méstském provozu. Zkuste odhadnout, o jaky ¢asovy interval se ten druhy
se zaCatkem brzdéni opozdil. Spravna odpovéd je: ,,0 dvé desetiny sekundy. Zda-li se vam
to neuvéritelné, zde je jednoduché odvozeni: Tomu druhému ridi¢i chybély do bezkolizniho
zastaveni (z rychlosti 20 km/h) necelé tfi metry. Kdyby ta prekazka byla o tfi metry dal, tak
by byl pred ni zastavil. S polohou prekazky ale nemohl nic udélat, a tak by byl potreboval
posunout cely proces brzdéni o ty nestastné tfi metry dozadu, ne vSak pfi rychlosti dvacet,
ale pfi rychlosti padesat — a to jsou ty dvé desetiny sekundy otéleni se zacatkem brzdéni.
Jak to bude pfri rychlosti devadesat? Zase budou chybét ty necelé tri metry, ale tam uz to
predstavuje otéaleni jenom jednu desetinu sekundy, a pfi rychlosti 130 km/h uz je to jenom
sedm setin sekundy. Ja tim nenabadam, abyste okamzité intenzivné brzdili, kdykoliv pred
vozidlem zac¢ne néco dit, to byste brzy prisli o brzdové desticky a riskovali naraz zezadu, ale
alespon si pripravte nohu nad pedal a nehledte na tu situaci jako na televizi.

Dalsi priklad méalo zndmych souvislosti: Kdyz se zeptdm na primérenou rychlost, reknete
nejspise spravné, ze ,ridic smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo
na vzdalenost, na kterou ma rozhled®. Ale plati to takto i na Gzkych vozovkéach, které vedou
napriklad k chatovym osadam? Tam by fidi¢ mél jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen
zastavit na poloviné délky, na kterou ma rozhled - protoze tu druhou polovinu je treba po-
nechat protijedoucimu vozidlu, kdyz lze prece predvidat, ze protijedouci vozidlo se mlze
vyskytnout, a Ze na Uzké vozovce nebude mozné vzajemné mijeni béznou provozni rychlosti.

S radami fidi¢dm je to jako s radami détem. Tém prece nefikate jenom: ,Davej na sebe
pozor!“. To je sice dobré, ale bylo by to malo. Détem urcité také rikate, ze nemaji sahat na
ciziho psa, na horkou plotnu a podobné. Stejné tak podle mého nazoru nestaci jenom uka-
zovat rozbitd auta a nabéadat lidi: ,Jezdéte a chodte opatrné, dodrzujte predpisy®. Dalezitéj-
§i je davat i ridicm a chodctm konkrétni rady, aby se nepoucovali jenom z vlastnich omyld,
ale z nehod, jez se prihodily dfive a jinym.

Okolo kabin nakladnich automobill je prostor, kam ridi¢ ze svého mista nemuze vidét. Na-
priklad: kolona nékolika osobnich automobill zastavi pred krizovatkou a za nimi nakladék.
Takové situace vyuzije chodec, aby prosel 4zkou mezerou mezi zadi posledniho osobniho
auta a pridi nakladniho, kdyz v tom okamziku se auta rozjedou. Pokud se chodec nestaci
vratit, byva porazen a prejet, nebot fidi¢ jej nemohl vidét. Uz jsem resil dvé takové nehody,
kdy potom staré zené byly amputovany nohy, jedna z nich zakratko zemrela. Je tieba uka-
zat chodclim, ze takova situace existuje a hrozi, protoze po ridi¢i nadkladniho vozidla nelze
pozadovat, aby se pfi kazdém rozjezdu odpoutal z bezpecnostniho pasu, naklonil se nad
volant k ¢elnimu sklu a zkoumal, zda tésné pred pridi nékdo neni. Vedle kabiny nakladniho
automobilu se maze skryt i cyklista nebo motocyklista.

Chodec vétsinou dokaze spravné odhadnout, Ze pred prijizd€jicim vozidlem dokaze prejit
nebo prebéhnout. Jestlize ale ridi¢ soucasné prejede z pruhu do pruhu, prosté proto, ze tak
potrebuje byt pred dalsi krizovatkou zarazen, anebo ze se chce chodci vyhybat, mize chod-
ci zkomplikovat situaci natolik, Ze toto je jedna z ¢astych pricin stretl s chodci.

Z mnoha témat prevence nehod osvétou se jesté podivejme na zaludnost pravého pred-
niho sloupku karoserie automobilu - to je zdanlivé malicka prekazka, kterd trochu cloni
vyhled... Napriklad Sest stupnd. Smér osy tohoto slepého sektoru, jenz je dan polohou oci
ridi¢e a polohou pravého predniho sloupku, si vozidlo nese porad s sebou. Predstavme si si-
tuaci, kdy ke zcela prehledné kfiZzovatce (je tam posedeno obili a Z4dné prekazky v rozhledu)
pojedou dvé vozidla rychlostmi, jejichz vzajemny pomér je pravé roven tangenté Ghlu sméru
osy slepého sektoru, ktery je z pohledu ridi¢e na vedlejsi silnici zakryt — v takové situaci se
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muze v slepém sektoru skryt dokonce cely autobus jesté do vzdalenosti 17 metrd pred Grov-
ni vozovky hlavni silnice. Co s tim? Jedin€ poradit ridi¢im, aby se, kdyz prijizdi ke krizovat-
ce, predklonili na sedadle, ¢imz zahybou s celym slepym sektorem a ziskaji moznost uvidét
vozidlo prijizdéjici po hlavni silnici.

Dékuji za pozornost.

Doc. Ing. Jindrich SACHL, CSc.

Vedouci Ustavu soudniho znalectvi v dopravé Fakulty dopravni CVUT. Profesni kariéra:
Védecky pracovnik Vyzkumného Gstavu dopravniho, oblast silnic a letistnich ploch (do
roku 1976), v&d. prac. Ustavu teoretické a aplikované mechaniky CSAV, odd. dynamiky
(do roku 1992), soudni znalec (od roku 1976), vedouci znaleckého Gstavu ADN-Konzult
(od roku 1992), vysokoskolsky uéitel (od roku 1996). Vyuéuje Analyzu silniénich nehod
a Prevenci silniénich nehod. Zakladajici &len (od r. 1992) Komory soudnich znalci CR.

Nékolik otdzek pro docenta Jindficha Sachla:

Co povazujete za hlavni pri€¢iny smrtelnych nehod v obcich?
O tom, zda to bude nehoda smrtelna, nebo ,jenom“ se zranénim, rozhoduje obvykle jed-
nak rychlost, ale také nahoda.

Myslite si, Ze ma velkou roli pri autonehodach nahoda?

Ano, nahoda hraje svoji roli zejména v mire nasledkd. Byva totiz opravdu véci ndhody, kte-
rou Casti téla se ¢lovék uhodi a o co se uhodi, jestli o hranu ¢i plochu, zda néaraz je jenom
jeden. Chodec pri stretu s vozidlem obvykle utrpi narazy dva: nejprve néaraz vozidla, potom
pad na vozovku, pripadné jesté treti, kdy je odhozen a narazi na dalsi objekt. Tedy mira
nasledkl je hodné dilem nahody. Pri pravnim posouzeni se prihlizi k mire nasledkd.

Myslite si, Ze se posledni dobou chovani ridi¢a zlepsilo?

Vcera jsem poslouchal prednasku o psychologii davu, o agresivité davu. Zaznélo tam, ze
¢im vic je lidi v uréitém prostoru, tim se zmensuji vzajemné odstupy, narlista nervozita.
Myslim, ze to plati i na silnicich. Jestlize masivné pribylo po¢tu vozidel, tak lidé maji ten-
denci se vice prosazovat. Musim priznat, ze mé také nenechéava Uplné chladnym situace,
kdy je problém se protlacit do néjakého pruhu. Tedy spoluptsobici pfi¢inu — mozna trochu
skrytou — bych vidél v pribyvani poc¢tu vozidel, a pak ovsem také v mentalité naroda.

Co je potreba udélat pro zvyseni bezpecnosti v obcich?

Pro zvyseni bezpecnosti v obcich jsou dvé cesty. Vidim velkou rezervu v prevenci osvétou,
kdy by lidé méli ve sdélovacich prostredcich vidat ty typické, ale malo zndmé priciny ne-
hod. Déle je to zklidriovani provozu a to je oblast, ktera je uz urcité dobre prozkoumana.
Je to rada rdznych opatreni: zuzovani jizdnich pruhd, vysazené chodnikové plochy u pre-
chodd pro chodce, délici ostravky, Sikany na vjezdu do obce a pripadné i znovu v obci...
Centrum dopravniho vyzkumu (viz www.cdv.cz) k tomu vydalo velice fundované nazorné
publikace, jde jen o to je vyuzivat.

Zminil jste zpasoby zklidiiovani dopravy. Které byste doporudil starostiim, at uz z hledis-
ka efektivity nebo nizkych naklada?

Z hlediska efektivity bych doporudil asi vSechny. Svym studentdm radim: kdybyste
se stali projektanty a méli byste upravit komunikace v obci tak, aby se snizila nehodo-
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vost, vezméte k ruce publikace CDV, prolistujte je a uvazte nad kazdou metodou, zda
by se v daném misté dala uplatnit, nebo ne. Néktera opatreni jsou relativné jednoducha
a levna.

Na konferenci jste rikal, Ze véechno ma své nevyhody, mohou mit i tyto jednotlivé zpiso-
by zklidiiovani dopravy néjaké nevyhody?

U zklidriovéani dopravy budou asi prevazovat vyhody. Na umistovéni znacek ,Dej prednost
v jizdé“ nad vozovkou bych nevyhodu najit nedokazal — Gsmév. Ale treba zmenseni poctu
prechodl pro chodce tak, aby nebyly na obou stranach krizovatky, ale jenom na jednom,
prispéje kladné z hlediska provozu a snad i bezpecnosti, ale urcité se najdou lidé, kteri
budou hudrat, ze maji delsi cestu a ze oni byli zvykli chodit tudy, a nékdo jim ten prechod
premistil jinam... S Gpravami v obcich souvisi také Uprava parkovani. Tady zase muze byt
subjektivni nevyhoda, ze nékdo musi parkovat jinde, nebo ze je méné parkovacich mist,
jsou hlre dosazitelna... Takze misto od mista to n€jaké nevyhody mize mit, ale z hlediska
bezpecnosti je to urcité pozitivni.

Kdy se vlastné u nas ty zpusoby zklidiiovani zacaly objevovat?
Neni to tak davno. Se znalosti véci u nas asi pred deseti ¢i patnacti lety, v Némecku asi od
roku 1985.

Co mohou obce samy udélat pro lepsi bezpec¢nost na svych silnicich?

Jednak jsou to Upravy komunikace, aby tam ridi¢i nemohli jet rychle, dale upozornéni, ze
v obci je radar, pripadné tam dat takovy ten upozornujici radar, ktery ukazuje ridictm,
jakou jedou rychlosti. Téch metod je cela rada, nékteré pisobi podvédomé psychologicky,
nékteré pasobi donucujicim efektem tak, ze tam ridi¢ prosté nemuze jet rychle.

Doporucena literatura k tématu:

Z4k.¢.361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich

Vyhl.MDS 30/2001 Sb. kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Gprava fizeni pro-
vozu na poz. kom.

Zéakon ¢.12/1997 Sb. o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

Zéakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Vyhlaska MDS ¢.104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich

Zasady pro dopravni zna&eni na pozemnich komunikacich. TP 65 CDV MD CR a MV CR 1995.

Zasady pro vodorovné dopravni znageni na pozemnich komunikacich. TP 133 CDV MDS CR 2001

Zasady pro prechodné dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich. TP 66 CDV MDS MV 1996

Zasady pro orientaéni- (TP 100), pro informa&né orientaéni znadeni na pozemnich komunikacich (TP 117)
a pro orientaéni znadeni na cyklistickych trasadch na pozemnich komunikacich (TP 108) CDV MDS, MV 1999

Navrhovéni svételnych signalizaénich zafizenf pro fizeni silniéniho provozu. TP 81 MD CR 1996

Uvod do problematiky identifikace a Feseni mist ¢astych dopravnich nehod. CDV 2001

Metodika identifikace a reseni mist ¢astych dopravnich nehod. CDV 2001

Zéasady bezpecéného utvareni pozemnich komunikaci. CDV 2001

Navrhovéni obytnych zén. TP 103

Zésady néavrhu dopravniho zklidiovani na mistnich komunikacich TP 132

Projektovéni okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. TP 135

Zpomalovaci prahy. TP 85

Nehodové lokality — priklady sanaénich opatreni a jejich Géinnosti. CDV 1999

Zasady pro navrhovani Gprav pratah silnic obcemi. TP 145

Moderni Gpravy komunikaci ve méstech a obcich. CDV 2004

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
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Tiskova konference, diskuze

Robert Stastny, AZOS CZ: Mam otazku na Ministerstvo vnitra, ktera se tyka nové zave-
dené povinnosti méstské policie oznacit misto méreni rychlosti dopravni znackou. Jenom
bych chtél komentovat, ze mi to pripada stejné, jako kdyby dopravni podnik byl povinen
predem informovat o prichodu revizora, aby ti, ktefi nemaji listek, mohli véas vystoupit.
Pro¢ potom mame meérit rychlost, kdyz na to ridice predem upozornime a oni budou ne-
bezpecni za tim Gsekem? Otazkou je, zda bude néjaky provadéci predpis. Predpokladam,
Ze asi nebude, protoze neni potreba. Potom si ale myslim, Ze pro starosty a $éfy mést-
skych policii v podstaté staci, ze znacka bude na zacatku a na konci obce, ¢imz se zakon
neporusi a bude to mit i preventivni smysl, pripadné informacni vyznam. Ma otazka je,
jestli se nemylim?

Mgr. Milena Backovska: Je tam napsano, ze to musi byt oznaceno prenosnou dopravni
znackou. Neni tam napsano, ze by to mélo byt pouze v té chvili, kdy to méreni probiha,
takze si myslim, ze Vase Gvaha je naprosto legitimni a z mého pohledu obcim rozhodné
nebudeme branit, aby si oznadily cely intravilan obce témito prenosnymi znackami. Ted ten
zakon pujde do Senatu, tak uvidime, jestli novela projde i Senatem, bude podepsana pa-
nem prezidentem. Takze provadéci predpis se nechysta, neméame k nému zdkonné zmocné-
ni, abychom ho vydali.

Martin Komarek, komentator MF Dnes: Chtél bych se zeptat pana Sachla. Zaujalo mé to
predjizdéni na kfiZovatce. Pro¢ si myslite, Ze zdkaz (predjizdéni v kfiZovatce na hlavni silnici,
pozn. red.) jesté neni v zdkoné a pokusil se to nékdo zménit?

Doc. Jinfich Sachl: Pokud vim, tak prob&hla kampari, kdy Ministerstvo dopravy zfidilo ko-
misi expertd k Gpravé zdkona ¢. 361/2000 Sb. Tam byly projednany rady navrhd, s nimi
i tento. Ja jenom doufam, ze bude akceptovan. Tou komisi myslim akceptovan byl, mélo to
priznivy ohlas, takze ted jde jenom o to, aby byli adekvatné o této problematice informova-
ni poslanci, kteri o tom budou rozhodovat, aby nedali prednost moznosti na krizovatkach
predjizdét pred zivotem.

Starosta Loun Jan Kerner: Mé trapi prechazeni chodcl na prechodech. Mam za to, ze za-
kon ho osetruje naprosto jasné. Chodec, ktery ziejmé hodla prejit, ma prednost. Bohuzel se
Casto setkavam s relativizaci chodeckého prava, ale pritom jeho prednost neni o nic mensi,
nez prednost ridice, ktery jede na zelenou. Prednost chodce je podle mé stejné absolutni,
jako kdyz tu zelenou ma. Kdyz poustim chodce, tak mi dékuji. Myslim, ze neni normalni,
kdyz stojim na cervenou a poustim nékoho, kdo jde na zelenou, aby mi dékoval. Zkratka
v tomhle mame jesté veliky kus cesty k ujiti. Zkouseli jsme dopravni akce méstské policie
a Ceské policie na chytani ridica, kteri nepoustéji chodce. Chodec Casto stoji na okraji vozov-
ky a neodvazi se tam vstoupit. Podle mé vozidlo, které nezastavi, se uz v tu chvili dopustilo
prestupku. Nicméné pri vSech akcich, které trvaly v souhrnu asi Sest nebo sedm hodin, ne-
byl zjistén ani jeden prestupek tohoto typu. To jenom potvrzuje moji teorii, Ze policii se do
toho nechce. Mozné to vnimam trochu jinak. Chci se ale zeptat, jestli mate néjaké statistiky
o poctu dopravnich prestupk, které spocivaji v tom, Ze ridi¢ nepustil chodce prejit, ackoliv
on zrejmé prejit hodlal?

Mgr. Milena Backovska: Co se tyce statistik, ty nejsou takhle podrobné, neni to podle jed-
notlivych skutkovych podstat, takze vam bohuzel neodpovim.
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Plk. Leos Trzil: Z hlediska statistik bych navazal na kolegyni. Statistik, které se sleduji, uz
je tolik, ze pridavani dalsich polozek by nam zase zGzilo ¢asovy prostor. Nicméné co se tyka
prechodl pro chodce, je vyhlasena akce ze strany policie na dohled nad prechody pro chod-
ce, s ddrazem na to, jak je prednost davana prechoddm pro chodce u zakladnich skol, pre-
devsim détem. Jedna véc je dohled nad prechody pro chodce, druhd véc jsou potom do-
pravné inzenyrska opatreni. TakZe na druhou stranu je fada mist po Ceské republice, kde je
prechod pro chodce pres ¢tyfi jizdni pruhy a tam ma prochéazet dité. To je potom otazka vy-
¢lenéni financnich prostredkl na zajisténi bezpecnéjsiho prechazeni a na zklidnéni dopravy.
Mdzu fict z vlastni zkuSenosti, protoze mam na starosti dopravni komisi u nas v Lednici, ta
dopravné inzenyrska opatreni mnohdy nejsou tak nakladna. Problém je, ze v radé pripadu
narazite na spravce komunikaci, ktery se vam bude vymlouvat na zimni Gdrzbu silnic. Ale
mohu vam frict, Ze oni si s tou zimni G4drzbou poradi.

Doc. Jindrich Sachl: K téhle problematice bych chtél dodat jednu véc. Represe je nepochyb-
né ucinna. Ale kdyz se zamyslim sam nad sebou, napriklad prichazim k zastavce tramvaje,
stojim na chodniku u prechodu a bavim se s lidmi, se kterymi jsme prisel. Teprve pak si uvé-
domim, ze bychom méli jit od prechodu, protoze ti fidi¢i nevédi, jestli chci prechazet, nebo
ne. Upozornéme na to verejnost, protoze takto se chové rada lidi, a v tom zékoné stoji, ktery
hodla prejit ten prechod. To musi byt zjevné.

Starosta Moravskych Budéjovic Vlastimil Barinka: J4 bych chtél komentovat to oznaceni
cedulemi (mérenych Gsekd, pozn. red.). My prece nechceme vybirat penize pro méstskou
kasu. My chceme témi radary poukazat na to, aby ridiCi jezdili bezpec¢né — a nejenom ve
mésté Moravské Budéjovice, ale ve vsech obcich. Pokud tam ty cedule dame, sice nic ne-
vybereme, ale pres nase mésto se bude jezdit bezpecné. Jsem ale zvédavy, jak se bude jez-
dit pres Znojmo, Moravsky Krumlov a dalsi, pokud to tam nedaji. Druhéa véc: my jsme tam
sice dali ty radary, ale nastavili jsme je na 65 km. Takze jak nas néktefi novinari napadali,
ze buzerujeme ridice, neni to tak. Denné prejede pres mésto Moravské Budéjovice zhruba
24 000 aut, z toho kdyz jsme méli zkusebni provoz, 80 % ridict porusilo predpisy. Za pét
mésict jsme chytli 59 000 prestupkard. A kdyz u nas ted udélali kontrolni méreni, nechytili
ani jednoho ridiCe, protoze se u nas jezdi v poradku. Bohuzel nasi zdkonodarci to prevedli
do jiné dimenze, protoze oni si mysli, ze chceme jen vybirat penize.

Mgr. Milena Backovska: Ja opravdu mazu rict, Ze ministerstvo vnitra v zddném pripadé
nenavrhovalo toto oznaceni cedulemi. Mam naprosto stejny nazor jako vy, prosté mame
takovy pravni rad, ze poslanci mizou vznaset své poslanecké iniciativy a takhle je prosa-
dit. Prosté to tak proslo. Velmi casto se mluvilo o tom, Ze policie méa radary, aby sama na
sebe vydélala. To je naprosty nesmysl. Z celkového nakladu na chod obecnich policii to,
co oni ,vydélaji“ na pokutéch, je maximéalné 10-12 %, takze mluvit o néjaké vydéleéné
¢innosti je prosté urazka jejich prace. A hlavné tady se zapomina na to, Ze neplati po-
kutu slusni obcané ,buzerovani® policii, ale tady plati pokutu lidé, ktefi prekracuji rych-
lost a v Moravskych Budéjovicich treba o 15 km. Takze to si myslim, Ze neni ddvod nijak
s nimi soucitit.

Zastupce mésta Prerov: Ja polozim otazku na Ministerstvo dopravy. Na jedné strané je ob-
rovsky boj proti rychlosti, bezohlednosti, na druhé strané vyjadieni pana ministra, ze mést-
ska policie buzeruje lidi tim, ze méri rychlost a mél by to délat nékdo jiny. Takze asi by bylo
dobré, kdyby to nechal na vas jako na PR. To je jedna véc. Druha véc - chci se zeptat pana
plukovnika Trzila: ona ta rychlost a dopravni prestupky nesouvisi jenom s tim, Ze se jede
rychle, ale vychéazi tieba i z toho, ze v obcich jsou Spatné zaparkovana vozidla, na kfizovat-
kach, na prechodech, pred prechody a znemoznuji provoz jako takovy. Tim padem ridici

25

Doprava.indd 25 16.12.2008 13:57:54



nabiraji zpozdéni a potom to dohanégji tim, ze jednou rychle a bezohledné. Kdyz jsem se
bavil s nékterymi vysokymi Gredniky na Ministerstvu vnitra, pro¢ tedy policie neresi tuhle
zalezitost, rekli, ze si to automaticky bere méstska policie. A ti to neresi pry proto, Ze nemaji
boticky a Ze je nebudou davat. Dalsi reseni je klasické predvolani k podani vysvétleni. To je
ale neefektivni, takze prosté se to neresi. Chci se zeptat, jestli mate v planu toto v blizké bu-
doucnosti brat v potaz?

Plk. Leos$ Trzil: Policie ma boticky. Nefikam, Ze jich je hodné, nicméné je to otazka jina.
Jestlize vozidlo tvori prekazku silni¢nimu provozu, tak se ptam, jestli je vhodné prikla-
dat boticku, nebo zajistit odtazeni. A tady narazim na jiny problém. Je tam spravce ko-
munikace a ja neznam jediného spravce komunikace, ktery by byl schopen mné to auto
odtahnout. Co se tyka cinnosti dopravni policie ve vztahu k tomuto, je tady jedna véc
- je potreba snizit nasledky pti dopravnich nehodach, protoze narist, ke kterému doslo
v dopravé cca od roku 1994, vyzaduje vyssi intenzitu zaméreni Cinnosti jednotlivych slo-
zek, jednotlivych organt, nad dohledem nad silni¢nim provozem. Problém je v tom, zZe ty
nejvétsi nasledky nejsou v obcich. Cili musime rozliSovat vykon v obcich zaméreny na pro-
blémy, které tam jsou, a vykon mimo obce, kde chceme eliminovat nasledky dopravnich
nehod, a tam je ted otazka soucinnosti s vdmi a dojednani si jakychsi kompetenci, kdo,
co a jak bude resit, vyjasnit si pravidla. Momentalné neméame takovou kapacitu, abychom
zajistili celou tu skalu Cinnosti, kterd je potreba, ale toto je jedna z ¢innosti, kterou vam
zakon umoznuje.

Starosta Jablonného nad Orlici Miroslav Wagner: Nase mésto ma 3 000 obyvatel, prochazi
jim silnice prvni tridy. Samozrejmé pri takovém rozpoctu, jaky mame, nemame moznost ridit
ji méstskou policii. Re$ime to verejné-pravni smlouvou se sousednimi mésty. Pfipadny vyté-
zek jde do pokladny té obce. Pokud jde o prestupky, co se tyka rychlosti, ty prestaly byt mé-
reny, protoze to té pokladné neprinaselo dostatec¢ny prinos. Jaka je v soucasné dobé uGloha
Policie Ceské republiky? Ve se prenasi na obce. J&4 pokud mam piipominku, 7e do naseho
mésta se vjizdi neprimérenou rychlosti, je mi receno, Ze dopravni policie je pretizena, proto-
Ze se méri na téch vyznamnéjsich tazich a je tam prokazatelné vyssi nehodovost. Naposledy
pres mnohé pripominky jsme méli méreni republikovou policii nékdy na jare v dubnu a tim
to skoncilo. Samoziejmé reakce je takova: chcete snizit rychlost, poridte si radary na vase
naklady. Ja si myslim, ze vétsi prevence by byla, kdyby bylo policii na téch komunikacich
vidét.

Plk. Leos Trzil: J& bych na to reagoval jednou véci. Neni mozné v kazdé obci mérit od rana
do vecera, to si myslim, Ze uznate. Jsem zastancem jednoho: rychlost my vam zmérime, zjis-
time, jaky je stav, ale bavme se potom o dopravné-inzenyrskych opatrenich. Mizu vam rict
zase z vlastnich zkusenosti, zZe existuje firma, ktera vyrabi zpomalovaci ¢ocky. Kdo pojedete
do Lednice, jsou umistény na trech mistech, délaji se pro konstrukéni rychlost 50 km/h, coz
pro vjezd do obce je idealni zalezitost. Mizu vam fict, Ze tam, kde jsou na vjezdu instalova-
né, je pokoj. Samozrejmé tim se nezbavuji toho dohledu. Pritomnost jako takova je potreba,
ale nemGZeme byt ve véech obcich Ceské republiky.

Je mozné takové opatreni cockami provést na silnici 1. tridy?

Prvni, kdo bude nadavat, jsou spravci komunikaci. Ale znovu rikam, ja nevidim rozdil mezi
silnici prvni tridy a silnici treti tridy z jediné prosté véci. Kolikrat totiz ta jednicka je horsi
nez ta trojka. Takze samoziejmé bude se resit, jaka je tam intenzita provozu, jakd dopravné-
inzenyrska opatreni by tam mohla byt, ale na 99 % bude odpovéd spravce komunikace, ze
by jim to vadilo pri zimni Gdrzbé. Tak at si spravce komunikace na ty radlicky dozadu dé ko-
vové brity a vadit jim to urcité€ nebude.
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Doc. Jindfich Sachl: Ja bych se pfipojil k apelu na dopravné-inzenyrska opatieni. Nékte-
ra jsou relativné jednoducha. Nejsou to jen zpomalovaci prahy, ale vytvoreni jakési sikany,
kdy ridic nemuze vjet nedovolenou rychlosti. Ono je to také véci mentality. Ja rikam: pokud
né€jaka cinnost je zakdzand nebo nebezpecna, tak vétsiné Americant staci doporudit, aby
to nedélali. Vétsiné Némcu to staci zakazat, ale mnohym Cechtim to musite znemoznit. Ne
vSecko jde znemoznit, ale ta Sikana pri vjezdu do obce se velice osvédcuje a opravdu vede
ke snizeni rychlosti.
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Il. odborny panel:

NEHODOVOSTA DOHLED
NAD DODRZOVANIM PRAVIDEL SILNIEN{HO
PROVOZU VE MESTECH

Soucinnost statni policie pri ¢Cinnosti méstské policie
— konkrétni reseni
Plk. Ing. Leos TRZIL, reditel sluzby dopravni policie, Policejni prezidium CR

Poznamky z vystoupeni
Soucinnost statni a méstské policie je téma, které se bude urcité vyvijet, a to v navaznosti
na novelu Zakona o Policii.

Smyslem soucinnosti a spoluprace Policie Ceské republiky obecné by mél byt spole¢ny
zajem o zlepsSeni celkového stavu spole¢nosti v oblastech verejného Zivota. To je zakladni
podminkou pro spravné fungovani mezi nami navzajem.

Od 1. ledna vstoupi v Uc¢innost zakon 273/2008 Sb., to je zdkon o policii, a v § 16 je mij.
uvedeno: Spoluprace s obcemi: nova pravni Gprava, kterou se zabezpeci spoleény postup
pii zabezpedovani mistnich zaleZitosti vefejného poradku mezi Policii Ceské republiky a or-
gany mést a obci.

Co se tyka soucinnosti, mluvi se o vzajemné spolupraci, Cili soucinnost je Siroce definova-
ny pojem.

Nicméné predpoklada jednu véc: § 16 mluvi o tzv. koordina¢nich dohodach, pricemz
v téchto koordinacnich dohodach by mélo byt zakotveno, jakym zplisobem bude navzajem
fungovat vazba mezi Policii Ceské republiky, obecnimi, méstskymi Grady, resp. samospravou.

Pri tvorbé dohod bude zélezet na mistnich podminkach, v navaznosti na projednani s pfri-
slusnymi vedoucimi nebo rediteli novych krajskych reditelstvi, pripadné s vedoucimi Gzem-
nich odbord, které budou fungovat v rdmci reformy policie.

Dohody by mély byt zamérené i na rGzné oblasti; mezi nimi i na problematiku zajistova-
ni verejného poradku a dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Jednim
z prvkd, ktery by tam mohl byt, je dohoda, stanoveni si podminek pro spolupraci ze strany
méstské policie.

To znamena stanoveni si vlastnich Gkold a nastroji pro spolupraci a mozna to bude i o ja-
kési spoluzodpovédnosti za vyvoj v jednotlivych obcich.

Samoziejmou zalezitosti je dodrzovani rychlostnich limitd. Se zastupci méstskych policii
o tom probiha diskuse. Je dullezité, aby se mérilo tam, kde je to potreba. Dopravni inspek-
toraty vam svym zptsobem budou ndpomocny k urcovani mist. Nebude to tak, ze tady bu-
dete mérit a hotovo. Tam by mélo dojit k vzajemné dohodé, vytipovani téch mist tak, aby to
méreni mélo kvalitni Gcinek.

Dalsi véci, kterd by mohla byt soucasti dohod, a kde Ize souc¢innost uplatnit, jsou razné
dopravné bezpecnostni akce.

Spoluprace se samospravou nejen po linii méstské a obecni policie, ale i po linii dopravni-
ho inzenyrstvi.

Dalsi véci, kde je nezastupitelna role méstské policie, je oblast preventivnich aktivit.

Straznici obecnich i méstskych policii museji byt rovnocennymi partnery pro PCR, véetné
spoluzodpovédnosti za vyvoj reseni ve prospéch spokojeného obcana.
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Obecni, méstska policie je jednim ze subjektd, ktery maze ovlivnit celkovou situaci ve
spoleénosti, at uz represi nebo prevenci.

To vSechno se bude vyvijet a z pohledu soucinnosti opravdu myslim, ze bude co rozvijet.

Vice také na www.policie.cz

Nékolik otazek pro Plk. Leose Trzila:

Co povazujete za hlavni pri¢iny smrtelnych nehod v obcich?
Je to netolerance, agresivita mezi fidi¢i navzajem a stres v dnesni dobé.

Myslite si, Ze je ta agresivita stale vétsi?

Myslim si, Ze ty priciny jsou odrazem spolecnosti, takze tam se to bude hybat v navaznosti
na déni ve spolecnosti. Protoze to neni jenom o represi a prevenci, ale je to pravé o chova-
ni Gcastnikl silni¢niho provozu.

ZlepSuje se tedy situace, nebo spis$ zhorsuje?

Momentalné bych rekl, Ze je to na Grovni stagnace, a uvidime, jak to bude dal. Nicméné
rikdm znovu, uvidime, jak se bude spolecnost vyvijet, jak se bude vyvijet silniéni provoz,
protoze neni to jenom zélezitosti jednoho subjektu, to znamena dopravni policie, nebo né-
kolika malo lidi, ale méla by to byt zalezitost vsech.

Co je podle vas potreba udélat pro zvySeni bezpecnosti v obcich?

V prvé radé si myslim, ze v rfadé mist je to zalezitost dopravné inzenyrskych opatreni.
Mame radu komunikaci, které jsou na pratahu obcemi a prakticky bez jakychkoliv do-
pravné inzenyrskych Gprav. Nejsem presvédceny o tom, Ze svislé dopravni znaceni, které
je vedle komunikace, je to pravé dostacujici. Jsou potreba takové stavebni Upravy, aby-
chom fidice ,,donutili“ jet plynule pravé proto, Zze tam ty problémy jsou — napriklad proto,
7e tam je prechod pro chodce (at uZ je to otazka ostrivku nebo vyvyseného prechodu pro
chodce) s tim, Ze bychom se méli zabyvat témi misty, kde je to nebezpeéné, kde dochazi
ke zranénim, kde dochéazi k usmrcenim pri dopravnich nehodach - a to se pohybujeme ve
vétsi mire mimo obce.

Co mohou obce samy udélat pro silni¢ni bezpecénost?

Obce samy mohou investovat do bezpecnosti silni¢niho provozu, ve spolupraci se spravci
prosazovat zklidnovani dopravy. To je alfa a omega. Pri dnesnim narlstu dopravy jako ta-
kové je to jeden z hlavnich prvkd, kterym i mohou prispét. Protoze pokud tam bude poli-
cista, bude tam hlidka kratkodobé, kdezto dopravné inZzenyrské opatreni vam resi situaci
24 hodin, cely tyden, cely mésic, prakticky naporad.

Co mohou udélat kraje?

Kraje, to je otazka zalezitosti silnic prvnich tfid, nebo i vypsani jakychsi dotacnich tituld na
zklidnovani dopravy. Ja si myslim, Ze je to otazka stanoveni si priorit a oblasti, do kterych
by se mélo investovat, a méli bychom resit ty problémy, které prosté v dnesni dobé jsou.

Diskuze:

Mistostarosta Domazlic, Dalibor Kubt: Chtél bych se zeptat, kdo bude pripravovat tu
smlouvu, jakym zptisobem bude vznikat?

Plk. Leos Trzil: V ramci policejniho prezidia jsme se domluvili, Ze se vypracuje jakasi osnova,
podle které by prislusné Gtvary, krajské reditelstvi nebo Gzemni odbory, tu smlouvu s vami
sepsali. Ten navrh bude od nés, ale urcité tam bude oboustranné projednéni a budou se do-
ladovat véci, které tam budete chtit mit zakomponované, nebo naopak, které treba ne.
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Martin Komarek, komentator MF Dnes: Pane plukovniku, myslite si, Ze je ta soudinnost bez-
problémova? Vidite na strané méstské nebo obecni policie néjaké problémy? Neochotu, niz-
§i kvalifikaci?

Plk. Leos Trzil: Vzhledem k tomu, Ze jsem jeden z téch, kdo chodi zkouSet méstské strazni-
ky, tak si myslim, Ze jejich Uroven je velice dobra. Je tam také rada byvalych kolegl z Policie
CR. Nemyslim si, ze by mél byt né&jaky rozdil mezi Policii CR a obecni polici. Jsem presvéd-
¢en o tom, ze kazdy méa své kompetence, své pravomoci, a myslim si, Ze rozdily jako takové
by nemély byt.

Martin Komarek, komentator MF Dnes: Pro¢ myslite, Ze je tak maly zajem lidi o praci u do-
pravni policie?

Plk. Leos Trzil: Ta prace neni Spatna, je zajimava. Nicméné velkou roli tady hraji bohuzel
média, kde neslysite nic jiného, nez Ze nejvice zkorumpovana je dopravni policie, méa nejvice
problém0 a tak déle... Je pravda, Ze dopravni policie je na té silnici nejvic, ta resi dopravni
prestupky. Problém je ale v tom, Ze jeden policista vezme pétistovku a udéla se z toho zko-
rumpovana dopravni policie cela. Nebo Ze v médiich vidite, ze nékdo je podeziely z korup-
ce. Nakonec se to neprokaze, ale to uz nikdo nezverejni. Mam radu koleg(, za které bych dal
ruku do ohné, kteff byli takto obvinéni — a oni, ne aby to poslouchali, rad&ji odesli. Cekal
bych ze stran nékterych omluvu, kdyz se obvinéni neprokaze. Kdyz jsem byl v Brné, v pal
jedné v noci mi volal vedouci dalni¢niho oddéleni. Jela tam ridicka bez dalni¢ni znamky.
Kdyz ji zastavili, zavolala 158, ze policista je pod vlivem alkoholu. Rozpoutala se celd masi-
nérie. Samoziejmé policista pod vlivem alkoholu nebyl a ddama urazené sedla do auta, trisk-
la dvermi a odjela, ani se neomluvila. To jsou véci, na které ti kluci Spatné reaguji. Zazije to
jednou, podruhé a potreti uz zacne premyslet, jestli mu to stoji za to.

Samozrejmé je to i otazka profesni kariéry, resp. profesni hrdosti. Budu se snazit pro ty
nase kluky dopravaky udélat, co mdzu, vCetné€ i néjakého loga, ocenéni za roky stravené
u dopravni policie, protoze si myslim, ze to k tomu patri.
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lll. odborny panel:

KONKRETNI PRAKTICKA RESENI
PRO SNIZENI NEHODOVOSTI A PREVENCE
VE MESTECH A KRAJICH

Kamerovy systém jako nastroj
pro zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu

Josef HLADIK, vedouci skupiny vyhodnocovdni a zpracovdni dat,
Reditelstoi MP hAl. m. Prahy

V hlavnim mésté Praze bylo hlavnim ddvodem, pro¢ by se mély mérit rychlosti kamerovym
systémem Usekového méreni rychlosti predevsim to, ze podle statistik v roce 2005 zemre-
lo na prazskych komunikacich 65 osob. V roce 2006 za prvni tfi mésice byl proti stejnému
obdobi roku 2005 pocet dopravnich nehod vyssi o 21 %. Proto se Rada hlavniho mésta
rozhodla, Ze investuje nemalé prostredky ke zrizeni kamerovych systém( Gsekovych méreni
rychlosti na vyznamnych prazskych komunikacich, kde je potreba, aby byly regulované do-
pravni toky a donutili se ridici, aby respektovali svoji kazni nejvyssi povolené rychlosti.

V soucasné dobé Méstska policie hlavniho mésta Prahy pouziva takzvané automatizované
systémy, coz jsou Usekové mérice rychlosti, detekce jizd na Cervenou a potom jsou to mobil-
ni radarové techniky, jako jsou autoradary, ru¢ni radary, pistolové laserové radary.

V srpnu 2006 doslo k prvnimu prevzeti Sesti Gsekovych mérica, které do té doby spra-
vovala policie CR. Jednalo se o Strahovsky tunel, Mrazovku a tunel Zlichov obéma sméry.
Postupné se ziizovaly dalsi Gsekové méfice, jak ukazovaly statistiky z tehdej$tho Utvaru do-
pravniho inzenyrstvi, a posledni Usekovy méric, ktery jsme instalovali, je v ulici Podébradska
smér Cerny most. Momentalné jsou vechny zapojeny do centralniho kamerového systému
hlavniho mésta Prahy, tudiz tyto Gsekové méfice vyuziva i Policie Ceské republiky. Tento ka-
merovy systém je totiz schopen zaznamenat i statni poznavaci znacku s ¢asem, kdy auto
opustilo hlavni mésto Prahu, takze zaroven projizdi i databazi kradenych vozidel.

Na strankach magistratu hlavniho mésta Prahy je vidét mapka, jak je 18 usekovymi méri-
¢i obsazena Praha (viz http://doprava.praha-mesto.cz a nové na www.kamery.praha.eu), kde
ma kazdy obcan dostatek informaci k tomu, kde méfime rychlost, jaka je nejvyssi povolena
rychlost, jak je Gsek dlouhy a kromé toho od vzniku toho mérice je zaznamenané, kolik jsme
méfrili vozidel a kolik vozidel prekrocilo rychlost. Takze to opravdu neni jenom honéni ridica,
aby platili pokuty. Pokud ma ridi¢ dostatek informaci véetné oznaceni Usekd znackami nebo
informacemi na internetu, a presto porusuje rychlost, pak si opravdu nezaslouzi nic jiného,
nez dostat pokutu primérenou tak, jak urcuje zakon.

Méstska policie hl. m. Prahy sleduje celkem 46 jizdnich pruh( a dohromady to déla
33,2 km veskerych mérenych komunikaci. Zaznamy z kamerovych systémd k nam chodi
pres server TSK kazdy vecer vzdycky se zpozdénim dvou dn(, automaticky se preklapéji na
reditelstvi MP na nas server, kde je to pripraveno k vyhodnocovani.

K vyhodnocovani porizenych zdznami se dnes pouziva vyhodnocovaci program Unicam-
Pen, ktery ve spolupraci s firmou Camea je uz upraven natolik, Ze vyhodnocovaci pracovnik
rozliSuje vyuzité a nevyuzité zaznamy. Ty vyuzité se automaticky rozhodi do jednotlivych
kategorii podle prekroceni rychlosti o méné nez 20 km/h, od 20 do 40 km/h a o 40 km/h
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a vice. Nevyuzité zaznamy stale délaji a délaly problémy, proto byly nasledné rozdéleny tak,
aby v momenté, kdy vyhodnocovaci pracovnik rozhodne, Ze se fotografie neda pouzit jako
prakazni material pro prestupkové rizeni a potrestani ridice, potvrdi diivod, pro¢ ta fot-
ka nelze podle néj pouzit. Tudiz nékteré nevyuzitelné zaznamy se jesté dal daji rozklicovat
o davody nepouzitelnosti zaznami a tim rozpoznat, kde jsme a kde nejsme schopni ovlivnit
kvalitu porizeného zaznamu.

Pracovnik na zdznamu vidi zabér z vjezdové kamery, pak z vyjezdové, kde se automaticky
zobrazuje Usek, vzdalenost, kterou vozidlo v méreném Useku ujelo, jaka je tam nejvyssi po-
volena rychlost, a rychlost, ktera mu byla tim kamerovym systémem namérena. Zaroven se
pracovnikovi otvird okénko se statni poznévaci znackou, kterou precetl kamerovy systém.
On ji bud potvrdi, nebo zméni podle toho, co on na fotkach vidi. Kdyz odklikne, Ze to sou-
hlasi, vyplnuje, jaky je to druh vozidla. To je dosti dulezité do budoucna k ziskani lustrace,
protoze prazské lustrace k ndm chodi poloautomaticky. My dame pozadavek na magistrat,
oni to vyhledaji a poslou.

Protoze tento nas vyhodnocovaci program je soucasti naseho centralniho programu evi-
dence prestupk, tak uz umi sam diky témto zadanym datim lustraci prifadit k danému vo-
zidlu. Proto tam musi byt vypsané vSechny kolonky, aby program védél, ke komu to priradit.

V momenté, kdy zadate SPZ, tak bez ohledu na to, kdy byl prestupek zjistén, se nam
automaticky objevi vSechny prestupky, které ten dotycny, respektive to motorové vozidlo
spachalo. My totiz nevime, jestli to spachal majitel nebo provozovatel. My jen vime, ze toto
vozidlo projelo témito Gsekovymi mérici a momentalné spachalo tolik prestupkad...

Lustrace majiteld motorovych vozidel v Praze neni takovy problém, protoze to prichazi
poloautomaticky. Nejvétsi problém nastava u mimoprazskych, protoze nez nam poskytnou
pristup do centralnich registri motorovych vozidel, tak se cely proces zdrzi. Musime vznaset
dotazy pisemnou cestou a pisemnou cestou se ndm to zase vrati zpatky, pak to musi nékdo
manualné k tomu prestupku priradit.

Od doby, kdy jsme prevzali tento kamerovy systém, az k 31. 10. 2008, je nejvice prestup-
k(i v rychlosti do 20 km/h, protoze ridi¢i se snazi tu rychlost dodrzovat. Sami ale vSichni
vime, ze kazdé mésto ma né€jak nastaveny limit. V Praze je to na padesatce o +10 km. Jsou
tam samozrejmé i vytrznici, ktefi jedou o 40 km a rychleji, ale to jsou opravdu extrémy.
Jsou i takovi, kteri ve strahovském tunelu s ditétem na predni sedacce dokazi jet 170 km/h
v pul dvanacté pres den.

Pokud jde o pocet vyresenych prestupkud, nejvétsi narlst ozndmeni mame v tomto roce
protoze nemame moznost nahlizet do registr(, co se tyce recidivy, a nemdme moznost resit
prestupky od 20 do 40 km/h - ty se okamzité oznamuiji.

Z toho, co ndm prijde v kamerovych systémech, zhruba 35 % pouzijeme pro dalsi reseni.
Kdyz nezjistime lustraci nebo osoba neprijde na predvolani, tak se to automaticky posle pri-
slusnému spravnimu organu. Na jednu stranu je to pro nas uzavreny prestupek, druha véc
je, jak rychle dojde k potrestani. Od spachani prestupku se snazime tu osobu co nejdfive
predvolat. U prazskych jsme schopni té osobé odeslat dopis do 24 hodin, u mimoprazskych
to trva kolem pul roku. Tady trosku legislativa zaspala v tom, Ze jsme sice dostali néjaké pra-
vomoci, ale uz jsme nedostali prostredek k tomu, abychom to mohli resit.

Pokud jde o vybrané ¢astky: neni to o tom, Ze by si tim obce vyrazné zlepsily rozpocet.
Fungujeme stale stejné, ale je méné zjisténych prestupkd, tudiz méné zaplacenych pokut.
To znamena, Ze si uz ridi¢ uvédomuje, ze na Gsekovém méreni tu rychlost musi dodrzet, coz
nam potvrdily i vedlejsi statistiky. Takze kdyz si ty kamery vydélaji samy na sebe, zaplatpan-
bdh. Na druhou stranu ja to vidim tak, ze i kdybychom vybrali jenom tisic korun, jestlize to
zachrani jenom jediny lidsky Zivot, tak ty investované prostredky se vrati.

Momentalné je kamerovy systém tak dokonaly, ze z 250 milion( vozidel, ktera projela Gse-
kovymi mérici v Praze, jsme 85 % zmeérili. Samozrejmé ridici se snazi véemozné znemoznit
nasi identifikaci, hledaji mechanické zplsoby, masky s Mickey Mousem, clony... Na druhou

32

Doprava.indd 32 16.12.2008 13:57:54



stranu kamerovy systém nam odhaluje i prestupky, které méstska police neni opravnéna re-
Sit, ale maze je oznamit.

Rada no¢nich fotek nam unikala. Posledni novinkou kamerového systému je tzv. noéni pfi-
sviceni — infrasvétlo, které precte SPZ a zablesk osviti kabinu ridice. Pak staci obycejny filtr
a musim fict, ze nékteré fotky jsou Citeln€jsi nez pres den.

K dispozici mame i mobilni radary, na nasich strankach najdete mapu, kde nasazujeme
techniku po dohodé s Policii CR: tam kde jsou $koly, vétsi kumulace lidi, déti, kde probihaji
akce na vétSim prostoru. Nékde je pouzivame jednou tydné, dvakrat za tyden nebo jednou
za mésic... Takze zas ten ridi¢ ma dost informaci.

Totéz plati i o cervenych. Kliknete si na ikonku a vidite, kolik lidi kde projelo na cCerve-
nou...

Na zavér bych chtél fici, Ze at uz jde o finanéni prostredky, legislativni moZnosti véetné
technického vybaveni, jako jsou Usekové mérice rychlosti, laserové pistole, detekce jizd na
cervenou, nové i indukcni smycky, kdyz to zachrani zivot, tak penize, které jsme do toho
investovali, se nam vrati. Neni to o tom, abychom zbohatli, ale abychom pusobili na ridice
tak, aby dodrzovali dané predpisy. A musim fici, ze v roce 2007 se diky rychlostem stalo
o0 1 205 nehod méné a zemrelo o 23 lidi méné, coz jsme od roku 1989 nezaznamenali.

Josef Hladik

U Méstské policie hl. m. Prahy je od roku 2006. V soucasné dobé vede skupinu vyhod-
nocovani a zpracovani dat, kterd se zejména podili na zpracovani pofizenych zaznama
z Usekového méreni rychlosti a kamerovych systémi krizovatek monitorujici detekci jizd
na Cervenou. Problematikou méreni rychlosti se zabyva od prevzeti prvnich Gsekovych
mérica, a to od srpna 2006.

Nékolik otazek pro Josefa Hladika:

VIV

Co povazujete za hlavni pric¢iny smrtelnych nehod v obcich?

S ohledem na to, co my vidime na kamerach, urcité je to zasadni pravidlo, a to porusovani
povinnosti ridi¢e vénovat se jizdé. Z toho vznika i to, Ze nedodrzuji rychlost, nevsimaji si
dopravnich znaceni, a z toho se odviji vSechno ostatni. Rychlosti jsou tam taky, ale myslim
si, ze to vyplyva pravé z nezodpovédnosti ridice vénovat se pIné fizeni.

Ta nezodpovédnost je horsi, nebo lepsi v posledni dobé?

Ja to mdzu posoudit jen z Usekovych kamer. Mam za to, Ze se to zlepSuje. Statistiky samo-
zrejmé hovori samy za sebe. Z téchto statistik pak kazdého zajimaji jenom mrtvi. Lidé by
se méli ale zajimat i o Cisla tézce zranénych, protoZe o né se pak musi stat postarat. A za-
platpanbih posledni dobou tyto pocty klesaji.

Sledujete zdznamy z kamer — jsou i zaznamy, kdy si tukate na éelo, co jsou ti fidiéi schop-
ni udélat?

Ano, ja jsem tady o tom hovoril. Divim se, Ze se jesté dneska najdou ridici, kteri s ohledem
na dané vozidlo nepouzivaji bezpecnostni prvky, konkrétné vici malym détem. Jsou to
hlavné ridici pick-upt a dodéavek. Oni maji mozna z praktického hlediska problém, kdyz je-
prevézt matku s ditétem takovymhle typem vozu, nebo riskovat jeho zZivot. Na to my uz
nemame jak plsobit. Ti fidi¢i si to neuvédomuji, takze si myslim, ze tady musi nastoupit
brutalné;jsi prevence, aby lidé vidéli nasledky. Ona totiz rada lidi kdyz nevidi nasledky, mys-
li si — proC by se to mélo stat zrovna mné?
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Co udélat, aby bezpecnost byla lepsi?

Ja si myslim, ze vSeobecné pracovat s lidmi. Ne kdyz uz maji ridi¢ské prakazy, ale jesté nez
je maji. Mélo by se s tim zacit uz na prvnich stupnich, zabavnou hrou v materskych sko-
lach, na vyssich stupnich uz do toho déti zapojovat. Tady je vidét, ze tato mékka prevence
funguje. Jestlize to odmalicka budeme do lidi pumpovat, tak si myslim, ze az dostanou do
ruky ridi¢sky prikaz, uvédomi si, ze vlastné drzi v rukach zbran.

Co mohou udélat obce a co kraje pro zvySeni bezpecnosti na silnicich?

Ja ze svého pohledu straznika méstské policie hlavniho mésta Prahy jsem rad, Zze mame ve
vedeni mésta takové lidi, jako je prvni ndméstek primatora JUDr. Blazek, ktery pro bezpec-
nost v hlavnim mésté déla velky kus poctivé prace. Kdyz se najde skupinka lidi, ktefi do
toho opravdu chtéji obétovat néco svého, tak je podpori. Jak jsem jiz rekl, nelitujme inves-
tovanych penéz, jestlize zachréani byt jeden lidsky Zivot.

Dobra praxe — realizace, cile, Gspéchy
a praktické zkusenosti se zklidnovanim dopravy
Mgr. Jaroslav MACH, specialista Magistratu hlavoniho mésta Prahy

Dobry den damy a panové. Navazi na vstup pana Hladika z méstské policie v trochu obec-
n€jsi podobé. Budu mluvit o tom, co dé€la magistrat pro zvySovani bezpecnosti v Praze.
Oproti roku 2006 poklesl v roce 2007 pocet usmrcenych z 56 na 33. Bohuzel musim fict, ze
v letoSnim roce se ndm to nedari drzet tak nizko, nicméné jsem presvédcen, ze stale bude-
me niz nez predloni.

Jako mésto pro zvysovani bezpecnosti vyuzivame tri zakladni oblasti: dohled na provozu
na komunikacich, podporu dopravni vychovy, kde podporujeme détska dopravni hristé, ve
spolupraci s méstkou policii, poradame prednasky a skolach, podporujeme i ¢innosti minis-
terstva dopravy smérem k zakladnim skoldm v oblasti Besipu, v neposledni radé poradame
razné soutéze a podporujeme predstaveni s dopravni tematikou pro nejmensi.

Dalsi moznosti hlavniho mésta Prahy jsou Gpravy komunikaci a tém bych se chtél vénovat
trochu blize. Upravami komunikaci rozumime takové to dobie zndmé zvyraziovani doprav-
niho znaceni, zpomalovaci prahy, délici objekty, Gpravy nérozi krizovatek, vytahovani chod-
niku v mistech prechodu, zuzovani poctu jizdnich pruhd, a prisvétlovani prechodd.

Ted bych pohovoril k jednotlivym boddm:

Zvyraznovani dopravniho znaceni

Zvyraznovani dopravniho znaceni je velice rychlé a jednoduché opatreni. Kdyz to reknu
hodné jednoduse, tak do tydne od rozhodnuti muaze byt realizovano. Je to velice oblibené,
zvlast v pripadé, Ze prijdou néjaké stiznosti nebo se stane néjaka dopravni nehoda a je
potreba rychle zareagovat. Urcity problém, ktery se po letech pouzivani v Praze objevil,
je, ze na Uzemi Prahy, kde je 23 silni¢nich spravnich Gradd, jsme nevytvorili jednotnou
metodiku tohoto pouzivani, a vysledek je, ze v rdznych méstskych ¢astech jsou tyto prv-
ky pouzivany trosku rozdilnym zplsobem a za rlznych podminek. Disledkem je, ze kdyz
ridi¢ prijizdi z jedné méstské ¢asti do druhé, mize byt Castecné zmaten a jaksi to deval-
vuje hodnotu toho zvyraznéni. Dalsi problém potom je, ze ty prechody, které zvyraznény
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nejsou, ridi¢ casto prehlédne, protoze je zvykly, ze se takhle zviditelnuji. Tim padem se
dostavame do paradoxni situace, ze snizujeme bezpeci na téch krizovatkach, které nejsou
zvyraznény.

Zpomalovaci prahy

Pokud jde o zpomalovaci prahy, pouzivdme montované i stavebni. V pripadé téch monto-
vanych jde o rychlé a relativné snadné reseni, problém je s negativnimi vlivy, jako hlu¢nost
¢i vibrace. My nastésti neméame velké problémy se spravcem komunikace z divodu zimni
adrzby, protoze spravce komunikace je TSK hlavniho mésta Prahy, nicméné opravdu se sna-
Zime je davat jenom na téch méné vyznamnych komunikacich, pravé s ohledem na hlu¢nost
a vibrace. Mame nékolik lokalit, kde jsme montované zpomalovaci prahy museli demontovat
po stiznostech obcan(, a to i tam, kde byly opravdu zapotrebi z hlediska bezpecnosti. Vice
se snazime je realizovat ve stavebni podobé, kde ty negativni vlivy jsou mnohem mensi. Ob-
vykle se je snazime integrovat i s prechodem pro chodce, snizime tim rychlost, ale hlavné
zvysSime bezpecnost chodcud. Problém tady ale vytvari odvodnéni komunikace, protoze bez-
bariérovost a styl prechodu znamena, ze zpomalovaci prah je od obruby k obrubé a musime
vytvorit odvodnéni tak, aby se pred prahem nedrzela voda v pripadé desté, coz je finanéné
nakladné.

Zpomalovaci polstare

Zde narazime na bezbariérovost a urcité pohodli chodct.

Dalsi problém u zpomalovacich prah je, ze museji byt délany tak, aby po nich mohly poho-
dIné jezdit i autobusy MHD. V ten okamzik je najezdova hrana relativné mirna a lepsi osobni
auta si ji skoro ani nevS§imnou. Nicméné z pozorovani vyplyva, ze i kdyz tam zpomali jenom
polovina vozidel, tak zpomali dopravni proud jako celek a tim padem to stale ma vyrazny
efekt.

Délici ostrivky

Jejich efekt je vlastné dvoji, jednak zuzuje komunikaci, takze z hlediska psychologie rizeni
vozidla vede ke zpomaleni u vétsiny ridich, dalsi prinos je pro chodce, kteri diky tomu mo-
hou prejit komunikaci nadvakrat, potrebuji mensi rozhledové poméry a zvlasté u malych
déti a starsich obcan je to opravdu velké plus.

V Praze se délaji jak montovanym zplsobem, tak i stavebné. Z téch montovanych prv-
kl to jsou znamé Cernozluté plochy, které vypadaji opravdu velice osklivé, nicméné vyhoda
je, ze pred nimi ridi¢i maji respekt. Dalsi vyhodou je, Ze mohou byt umistény velice rychle
a snadno. Urcitou nevyhodou je, Zze malé, sedmi, osmileté dité€ se za timto prvkem snadno
schova, protozZe je to pomérné masivni prvek. Navic podle prislusnych norem je oznacen do-
pravnim znacenim, které jesté zvétsuje tu plochu, za kterou dité neni vidét.

Uprava narozi krizovatek

Zde se jedna zejména o zkraceni prechodu, v nékterych pripadech i o zmenseni polomé-
ru krizovatky. Tam, kde polomér byl prilis velky a dovoloval jet vysokou rychlosti, dojde ke
snizeni rychlosti, zkraceni prechodu, a tim i celkovém zvyseni bezpecnosti. Je to vhodné
tam, kde nelze umistit délici ostriivek, zejména u krizovatek. Musime si uvédomit, ze velkym
problémem je zajiSténi dopravni obsluznosti. Obalova krivka osobniho vozidla je pomérné
mald, ale pokud uvazujeme napriklad o vozidlu na svoz komunalniho odpadu, tam ta obalo-
va krivka uz je znac¢né velka a kazda krizovatka musi umoznovat prijezd téchto vozidel. To
znamena vzdycky je treba provérit Ghlovou krivku a zjistit, jestli se tam ten ostrivek vejde.
Pokud ne, tak se snazime upravit narozi krizovatek.
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Jeden z dalsich navrha, ktery byl realizovan, je vytazeni krizovatky na vSech ctyrech rozich
a soucasné vybudovani ostravk, které byly napojeny na zastavky tramvajové dopravy.

Prisvétlovani prechodu

Osvétleni je dualezity prvek. Jeho vyhoda je, ze ho Ize realizovat prakticky na misté, aniz by
se ménil charakter a tvar té komunikace. V Praze jsme to plvodné resili zapojovanim na sit
verejného osvétleni. Kdyz se zapojilo verejné osvétleni, tak se soucasné zapojilo i prisvét-
leni prechodd. Po nékolika letech jsme zadali prisvétleni pripojovat prfimo na sit prazské
energetiky, na sit nizkého napéti. Davod byl ten, Ze zejména v zimé, kdyZ se vypina verejné
osvétleni, komunikace se na urcitou dobu ponofi do Sera, to znamena na urcitou dobu se
tam snizi bezpecnost. V zimé to pravé pripada na dobu okolo pdl osmé, osmé rano, kdy
chodi déti do skoly, coz je to nejhorsi, co se mize stat. Uvazovali jsme, ze se po celé Pra-
ze posune vypinani verejného osvétleni. Nakonec jsme prisli na to, ze z hlediska flexibility
a dalsiho nastaveni bude jednodussi, kdyz kazdy ten sloup pfisviceni prechodu, bude na-
pojen pfimo na sit elektrické energie a budeme ho podle mistnich podminek nastavovat od
kdy do kdy ma svitit.

Jednim z nejnovéjsich prvkd jsou led diody ve vozovce. V Praze s tim nemame prilis velké
zkusenosti. Opét se bojime, ze nebude jednotna metodika a ze bude zalezet na tom, kde si
to kdo prosadi. Mizeme tim zpUsobit, ze nebezpecny prechod, ktery tim nebude zvyrazné-
ny, bude jesté vic nebezpecny...

Zazeni poctu jizdnich pruhi

Jednim z poslednich bodd, o kterych budu mluvit, je zGzeni poctu jizdnich pruhd. Je zde
ovéem otézka projednani s Policii Ceské republi-
ky, ktera v mnoha pripadech s tim souhlasi velice
nerada, protoze to méni podminky na dané komu-
nikaci, coz je také svym zplsobem nebezpecné.
Nicméné dari se nam to vétSinou prosazovat, pra-
vé s tim argumentem, Ze se to vyzkousi, s né€jakym
odstranitelnym prvkem a kdyz to bude fungovat,
mze se to udélat stavebné& (napf. nastupni ostri-
vek k tramvaji se rozsiti na ukor jednoho jizdniho
pruhu).

Chtél bych jesté zminit rekonstrukci komunika-
ci. Ta je totiz vhodnou dobou ke zvySovani bezpec-
nosti. Mdme tady nékolik pripadd z Prahy, kdy se
dodatecné ménila dokumentace nebo se do hoto-
vé stavby z dlvodl bezpecnosti zasahovalo, a to
z nékolika ddvoda: vétsinou kdyz dochéazi k rekon-
strukci, tak ta komunikace je uz ve velmi Spatném
stavu a v mnoha pripadech fidi¢i po ni jedou po-
malu, protoze si nechtéji znicit auto. Tim padem
tam neni povédomi, ze ta komunikace mize byt
nebezpecna, coz se stane ve chvili, kdy se tam
dé krasny novy asfalt. Stalo se nam, ze mésic po zkolaudovani komunikace se tam davaly
montované zpomalovaci prahy. Rekonstrukce komunikaci proto klade veliké naroky jak na
aredniky, tak predev§im na projektanty. Myslim si, ze velké naroky na aredniky také jsou,
aby byli schopni posoudit opravnénost pozadavkl, kde néjakou stavebni Upravu udélat,
nebo naopak neudélat.

Co tedy délat pro zlepSeni celkové situace? Dulezity je aktivni pristup Grednikd, tlak verej-
nosti a pristup projektantl. Tim bych skoncil, dékuji za pozornost.
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Mgr. Jaroslav Mach

O problematiku dopravy se zajimal jiz béhem studii oboru Verejnd a socialni poli-
tika na Univerzité Karlové v Praze. Po studiich nastoupil v roce 2004 na odbor do-
pravy Magistratu hl. m. Prahy jako koordinator akci BESIP, kde pracuje dodnes.

Nékolik otazek pro Mgr. Jaroslava Macha

Co povazujete za hlavni pri¢iny smrtelnych nehod v obcich?

Obecné asi zplsob zivota, kdy velké mnozstvi osob je v Casovém i jiném stresu. V disledku
toho vénuji méné pozornosti fizeni, nebo chlizi a ridici ¢asto voli agresivn€jsi a rychlejsi zpU-
sob jizdy. Tato kombinace doplnéna o vysokou hustotu dopravy vytvari rizikové situace.

Co se v posledni dobé zlepsilo?

Myslim, ze velké mnozstvi mladych klukd, kteri od prirody jezdi rychleji, se dostalo do
véku s rodinami a opatrnéjSim zpUsobem jizdy. Velkym plusem je i rostouci kvalita bez-
pecnostnich prvkd ve vozidlech. S rostoucim poctem malych déti také roste pocet osob
vnimajicich riziko, a tim pUsobi na opatrnéjsi jizdu. Postupné, byt by bylo vhodné rychleji,
se modernizuje a vylepsSuje i dopravni infrastruktura.

Co je potreba udélat pro zvyseni silni¢ni bezpecnosti v obcich?

Jednak upravovat opravdu nevhodné uli¢ni prostory, které casto plsobi jako zavodni dra-
hy, a dale pusobit na verejné minéni ve smyslu, Ze porusovani pravidel je opravdu nebez-
pecné a neni znakem frajerstvi.

Jak mohou obce a jak kraje pozitivné ovliviiovat silni¢ni bezpecnost v obcich?
Obce i kraje maji nastroje k podpore opatreni dle bodu 3.

Priklady Gspésnych méstskych reseni v soutézi
Cesty mésty, zamérené na zklidriovani dopravy
Ing. Radek PATRNY, Dopravni program Nadace Partnerstoi

Nadace Partnerstvi je nejvyznamnéjsi ¢eska nadace podporujici projekty udrzitelného rozvo-
je ve véech regionech Ceské republiky. Béhem 16 let své existence podpofila formou nadag-
nich prispévkl ve vysi pres 188 milion korun uz na 2 160 projektd nevladnich neziskovych
organizaci, Skol, obecnich Gradl i jednotlivch. Spolecné s péti sesterskymi nadacemi v Bul-
harsku, Madarsku, Polsku, Rumunsku a na Slovensku je soucasti asociace Environmental
Partnership for Sustainable Development.

Vase rozhodnuti méni svét! Podporte Nadaci Partnerstvi.

Zaslete SMS ve tvaru DMS STROM na cislo 87 777.

Nadace Partnerstvi dosahuje svého poslani predevsim udélovanim nadacnich prispévka
(grantd) a vlastni ¢innosti v rdmci specializovanych programu. Tyto programy nadace vy-
tvorila, aby mohla aktivné pUsobit v dané oblasti a spojovat vlastni aktivity s poskytovanim
nadacnich prispévkl jinym subjektdm.

Nadace Partnerstvi zastava nazor, ze rozvoj obci a regionl je mozny pouze s ohledem na
zdravé zivotni prostredi. Podporuje proto Setrné formy turistiky, vyuzivani obnovitelnych
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zdroju energie a energetickych Uspor, setrnou dopravu a kvalitni a funkcni verejna prostran-
stvi v obcich a méstech.

Zapojovani verejnosti do rozhodovani o svém zivotnim prostredi chape Nadace Partner-
stvi jako jeden ze zékladnich pilird fungovani spolecnosti. Pouze spole¢nost s aktivnimi ob-
cany, ktefi se zajimaji o véci verejné, je schopna zabezpecit rozvoj, ktery neposkozuje zi-
votni prostredi, je citlivy k socialnim otdzkam a zaroven prinasi ekonomicky pirinos obcim
a regiontim.

Dopravni program Nadace Partnerstvi byl zalozen jako reakce na soucasny stav automobi-
lové dopravy u nas, ktery se ukazuje byt z dlouhodobého hlediska neudrzitelny. V rdmci svych
aktivit se zabyva podporou ekologicky Setrnych zplisobl dopravy (vefejna osobni doprava,
cyklistika, chaze), zklidfiovanim dopravy ve méstech a obcich a bezpednymi cestami do $kol.

Poslanim Dopravniho programu Nadace Partnerstvi je sledovat a prezentovat nejnovéjsi
poznatky o doprave€, prispivat k rozvoji Setrnych zplsobd dopravy, iniciovat a podporovat
opatieni pro zvyseni bezpecnosti vSech Gcastnikd provozu a pro zmirfiovani negativnych vli-
vU dopravy na Zivotni prostredi.

Dopravni program Nadace Partnerstvi se svymi aktivitami snazi podporit trvale udrzitelny
rozvoj dopravy.

Nasimi hlavnimi cili jsou:

— udrzitelny rozvoj dopravy jako celku

— trvaly rozvoj $etrnych zplsobd dopravy (predevsim verejné osobni, pési a cyklistické)

— omezovani zivelného ristu automobilové dopravy

— dopravni politika a legislativni ramec priznivy pro trvale udrzZitelny rozvoj dopravy

- sniZzovani negativnich dopadd dopravy na Zivotni prostredi a zdravi ¢loveéka

— zajisténi bezpecénosti vSech Gcastnikl silni¢niho provozu

- zvySovani povédomi o trvale udrziteIné dopravé prostrednictvim médii a publikaéni ¢in-
nosti

— zapojeni vefejnosti do feSeni dopravnich problémd (napfF. prostfednictvim grantovych
program(, poradenské ¢innosti apod.)

Cesta k realizaci projektu Zklidriovani dopravy:

Prvnim krokem vedoucim k realizaci kvalitniho a vSeobecné akceptovaného reseni je stano-
veni cild, ¢ili ,,éeho chceme v Gzemi dosahnout®. Tato faze je zaleZitosti predevs$im zastupcl
mistni samospravy a Sirsi verejnosti. Vhodnym postupem k zapojeni verejnosti do stanoveni
cila je napf. vytvoreni predbézného seznamu cill, jeho publikace zplsobem v misté obvyk-
lym (napf. Gfedni deska, zpravodajské periodikum Gradu, internetové stranky) a poté setka-
ni, na némz JSOU C|Ie podrobne prodiskutovéany. Pri nadsledném sestavovani konecného se-

' ; . znamu cilQ, resp. zadani zpracovatelim
byvaji vysledky verejného projednani
jednim z nejuzite¢néjsich podkladd. Na
zakladé zadani zpracuje tym odborniki
navrhy reseni. Tato Cast procesu dava
asi nejvétsi moznosti pro zapojeni verej-
nosti a jeji ziskani pro navrhované zmé-
ny. Vhodnym postupem zapojeni ve-
fejnosti do této faze pripravy zklidnéni
dopravy je napr. vystavka navrha rese-
ni, nasledovana jejich prodiskutovanim
na setkani s verejnosti za pritomnosti
zpracovateld. Navrhy reseni je treba po-
suzovat z hlediska miry ocekavaného
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pfinosu — splnéni definovanych cilt. Pro konkrétni feSenou obec nebo &tvrt je vhodné zvolit
kritéria, na jejichz zakladé budeme hodnotit jednotlivé navrzené varianty.

Po vybéru nejlepsiho navrhu a jeho rozpracovani se verejnost dozvida, jakym zptsobem byly
jeji podnéty vzaty v potaz, coz ji motivuje k Gcasti na podobnych aktivitach v budoucnosti.
Vhodnou formou pro informovani v této fazi mdze byt napriklad vystaveni nékolika panell se-
znamujicich s vitéznym resenim vcéetné divodl jeho vybéru. Srozumitelné formulované davo-
dy vybéru konkrétniho reSeni jsou dulezité zejména proto, Zze zadné reseni nemuize stoprocent-
né zahrnout veskeré vznesené podnéty — uz proto ne, ze nékteré z nich mohou byt i vzajemné
protichidné. Podle zkusenosti z praxe vSak obéanim vétsinou nevadi zamitnuti nékterych je-
jich navrhd, pokud jsou sezndmeni s jeho presvédcivym zdlvodnénim. Verejnost by také méla
byt sezndmena s vyhodnocenim celkového priibéhu projektu (jaké postupy byly zvoleny, jaké
problémy se vyskytly a jak byly vyFeSeny apod.)

Vice informaci najdete na www.nadacepartnerstvi.cz,

k jednotlivym projektdm pak na

www.nadacepartnerstvi.cz/doprava

www.nadacepartnerstvi.cz/cestymesty

www.nadacepartnerstvi.cz/nazelenou.

Ing. Radek Patrny

Projektovy manazer a PR Dopravniho programu Nadace Partnerstvi, vystudoval obor eko-
nomie a managementu na Stavebni fakulté CVUT v Praze. Pracoval nékolik let na vyvoji
a propagaci konceptl nizkoenergetického bydleni v ziskovém sektoru. Stal u zrodu dvou
obc¢anskych sdruzeni a snazi se o rozvoj obcanské spolecnosti. V Dopravnim programu
pUsobi od pocatku roku 2007 v oblasti podpory a propagace udrzitelné mobility. Spo-
lecné s kolegy organizuje celostatni soutéz Cesty mésty, jejimz tématem je zklidnovani
dopravy ve méstech a obcich a administruje grantovy programu Na zelenou, zaméreny
na podporu bezpecnych cest do skoly. Soubézné s tim se vénuje osvétové a medialni ¢in-
nosti zamérené na humanizaci a kultivaci dopravniho prostredi ¢eskych sidel.

Nékolik otazek pro Ing. Patrného:

Co povazujete za hlavni pri¢iny smrtelnych nehod v obcich?
Vlysokou rychlost projizdéjicich motorovych vozidel a velky ddraz na individualni automo-
bilovou dopravu (tedy také ne zcela optimalni rozdéleni celkové dopravni prace).

Co se v posledni dobé zlepsilo?
Castéji dochazi k stavebnim Gpravdm komunikaci s cilem zvySeni bezpeénosti (vyuzivani
prvk@ dopravniho zklidiovani).

Co je potreba udélat pro zvyseni silni¢ni bezpecnosti v obcich?

Postupné redukovat automobilovou dopravu, vice prostoru, podpory a osvéty poskytnout
pé&si, cyklistické a vefejné dopravé, realizovat plo$na opatfeni na snizeni rychlosti (tem-
po 30).

Jak mohou obce pozitivné ovliviiovat silniéni bezpecnosti v obcich?
Pri budovani novych nebo rekonstrukci stavajicich komunikaci vyzadovat zpracovani bez-
pecnostniho auditu, iniciovat vypracovani generelu pési a cyklistické dopravy, apod.

Jak mohou kraje pozitivné ovliviiovat silniéni bezpecnosti v obcich?

Zvysit finan¢ni podporu realizace stavebnich Gprav komunikaci vedoucich ke zklidnéni do-
pravy v nehodovych nebo rizikovych Gsecich a motivovat k vyuzivani prvkd dopravniho
zklidrovani).
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Priklady preventivnich aktivit mést a kraju,
praktické zkusenosti, efektivni reseni
Mgr. Robert STASTNY, vedouci projektd silniéni bezpecnosti spolecnosti AZOS CZ s.r.o.

Preventivni aktivity ve méstech

Zakladni statistika
Uzemi obci hraje daleZitou roli pfi zlepSovani silniéni bezpeénosti. Na jejich Gzemi prijde
o zivot 40 % vsech silni¢nich obéti a dojde zde k 50 % vsech tézkych zranéni. Jesté vyraznéj-
§i je tento podil v pripadé détskych tragédii.

Vyvoj bezpecnosti v obcich v podstaté kopiruje vyvoj celorepublikovy, po Gspésném obdo-
bi poklesu v letech 2003-2006 doslo v roce 2007 ke zhorseni, které vsak nebylo tak vyraz-
né jako u zbytku republiky.

Srovnani intravilan a extravilan
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Ukazalo se, ze aktivity mést maji pozitivni efekt na silni¢ni bezpecnost a ze i ridici citi na
Gzemi mést vétsi dohled nad dodrzovanim pravidel. Dikazem toho je nejvétsi ceské mésto
- Praha, které vyrazné posililo dohled prostrednictvim méstské policie. V roce 2007, ktery
byl z pohledu bezpec¢nosti obecné vyrazné horsi nez rok 2006, Praha dokazala snizit pocet
usmrcenych o 40 %!

Kdo v obcich umira?

Drive to byli chodci. Dnes jsou na tom chodci podobné jako fidi¢i aut, coz je varovanim,
Ze i pfi nizsi rychlosti v obcich jsou lidé v autech ohrozeni. V pripadé déti jich uz vic zemre
v auté nez jako chodec. Ale pokud zahrneme i té€zka zranéni, chodec je stale tim nejzranitel-
néjsim.

Pro¢ umirame v obcich

Rychlost. Pokud jedeme v obci jen o trochu rychleji, treba 60 km/h misto 50 km/h a srazi-
me chodce, ma chodec 3x mensi Sanci na preziti nez pri 50 km/h. Navic pocet srazenych
chodcl vzroste, protoze se brzdna draha prodlouzi zhruba o 9 metrd, coz jsou tfi prechody
pro chodce za sebou.
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Bezpecnostni pasy. Pro mnoho lidi zbytecnost, proc se poutat ve mésté pri nizké rychlosti.
Vétsina testovacich crashtestd automobilek probiha pri 50 km/h. Lidé, ktefi maji pasy, musi
prezit. Pokud je ale nepouziji, Sance na smrt vzroste priblizné 6x. Dokonce kdyz se nepfi-
pouté zadni pasazér, tak pri takovém narazu usmrcuje clovéka pred sebou. Dojde-li k narazu
v této rychlosti, fyzikalné nelze udrzet dité v narudi.

Viditelnost. Polovina chodct umira za snizené viditelnosti. Neni tfeba dalsiho komentéare.

Samozrejmé pricin a okolnosti je mnohem vice. MiZzeme rozebirat jizdu na Cervenou, ne-
pousténi chodct, ale mou snahou v tomto prispévku je ukazat, Ze silniéni bezpecnost neni
velka véda, ze zde plati fyzika a zakladni pravidla maji smysl.

Jak muaze obec ovliviiovat silnicni bezpecnost

Opét to zjednodusim a poukazi na to hlavni. Obecné jsou tii zdkladni nastroje — GCinné vy-
mahani pravidel, vychova, dopravni opatreni. Nejlépe tyto nastroje funguji dohromady. Kaz-
da obec ma jinou situaci, jiné prostredky. Dopravné-inzenyrska opatreni i zptisoby dohledu
nad dodrzovanim pravidel zde kvalitné prezentovali jini prednasejici.

Ja bych zde rad predstavil nékolik prikladi preventivné vychovnych aktivit, které Ize rela-
tivné snadno realizovat.

Dopravni vychova déti

Obce jsou zfizovateli zakladnich a materskych skol. Dopravni vychova dnes neni povinna,
a zélezi tedy na kazdé skole, zda a jak ji bude realizovat. Obec zde mlze vyvinout iniciativu,
aby vyuka vibec probihala. A maze vyuzit rady materiald, které vytvoril BESIP pravé pro za-
kladni a materské skoly.

Rada obci podporuje provoz a vyuku na dopravnich histich, v nékterych méstech to zajis-
tuje prfimo méstska policie.

V nékterych obcich jsme realizovali specidlni program pro zéky skol, kde formou hry
a praktickych Gkoll byly osvojovany zaklady bezpecného chovani chodce, cyklisty, pasazéra
v auté poskytovani prvni pomoci. Takovy program nejen ukaze, co délat, ale hlavné umozni
détem v daném véku pochopit, proc je to treba, co se stane v dané situaci, atd. Navic se
téma stava atraktivnim a zajimavym.

Akce pro verejnost

Uvedu priklad mésta Varnsdorf, kde letos probéhla akce pro verejnost, ktera nazorné i za-
bavné prezentovala rGizna témata silni¢ni bezpecnosti s minimalnimi finan¢nimi naroky. Ini-
ciativy se chopila Policie Ceské republiky, kterad pozvala tym Vyzkumu dopravni bezpeénosti
Skoda Auto, Besipteam, hasi¢e, zachranare i policisty z blizkého Némecka. Ukolem mésta
bylo predevsim zabezpecit vhodny prostor a zajistit propagaci akce.
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Informaéni cedule

Rada Ceskych mést nechala instalovat ,vitaci ceduli“ s holCi¢kou, kterd v ruce drzi znacku
s padesatkou. Nejdrive byly namitky policistl, Ze na ce-
duli nemuze byt dopravni znacka, ale diky Besipu bylo
dohodnuto, Ze rychlost na znaéce bude vzdy odpovidat
povolené rychlosti v daném mist€, a tudiz nehrozi, ze by
matla ridice.

Tato cedule ma pozitivni efekt hlavné tam, kde obcas
probiha méreni rychlosti, protoze u ridi¢d pozitivné pro-

: paguje dodrzovani rychlosti.

Pri instalaci je nutné dat pozor, aby umisténi ani konstrukce neohrozovaly bezpecnost.

Vita vas MILICIN

Porodnice

Polovina ceskych porodnic se zapojila do projektu podpory détskych zadrznych systému
tim, Ze ve svych prostorach nechaly umistit détskou autosedacku pro miminka spolu s in-
struktaznim sedadlem, na kterém si mohli novopeceni tatinkové a maminky vyzkouset, jak
miminka spravné zabezpedit pri jizdé v auté. Mésta to opét nic nestélo, pritom takto byli
osloveni vsichni rodice malych déti.

Zavérem
Kazdé mésto je spolecenstvim obcand, je tedy idealni, kdyz mistni obcané, skoly, organizace
i firmy jsou primo zapojeny do takovych preventivnich aktivit. Snizi se tim naklady a zaro-
ven se zvysi dopad akce, protoze to lidé vezmou za svoji véc. Navic lidé prijdou s novymi
napady, které jesté zvysi atraktivitu programu.

Bezpecnost silniéniho provozu je verejné prospésné téma, navic velmi atraktivni a oslo-
vuje Uplné kazdého. Pro kazdé mésto je zajimava vyzva takové téma uchopit a ukazat své
originalni pristupy a napady. Rad se s nimi seznamim na pfristi konferenci©

Robert Stastny

Vedouci Besipu v letech nejvétsiho zlep$eni silniéni bezpeénosti (2003-2006), v sou-
Casnosti je vedoucim projektl silni¢ni bezpecnosti v expertni spole¢nosti AZOS CZ a je
soudasti tymu Vyzkum dopravni bezpeénosti Skoda Auto. Pred rokem 2003 vice nez pét
let pasobil na rdznych pozicich v ozbrojenych silach CR. Vystudoval Pravnickou fakultu
v Brné, specializoval se mj. na komunalni pravo a na hajeni zajma obci.

Nékolik otdzek pro Roberta Stastného:

Co povazujete za hlavni pric¢iny smrtelnych nehod v obcich?
Chyby ridic i chodct - vys$si rychlost aut, nepozornost ridich i chodcl, nedavani prednos-
ti jak autdm, tak chodcdim, mala viditelnost chodcu.

Myslite si, Ze se v posledni dobé néco zlepsilo?

1) Rada mést se s vervou pustila do zlepSovani silniéni bezpednosti a maji obrovské Gspéchy.
2) Nové vedeni dopravni policie dobfe uchopilo téma a vysledkem je vyrazny pokles mrt-
vych v celé CR.

Co je potreba udélat pro zvyseni bezpecnosti v obcich?
Férova a dasledna kontrola dodrzovani silni¢nich pravidel doprovazena atraktivnimi osvé-
tovymi aktivitami, které vysvétli smysl| takovych kontrol. Je to rychlé a dostupné.
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Priklad reseni kraje — sledovani lokalit
s vysokou nehodovosti a audit komunikaci
Ing. Stanislava JAKESOVA, vedouci odboru dopravy KU Libereckého kraje

Poznamky z vystoupeni

Liberecky kraj je tu sice zastoupen jako jediny, ale ja bych rekla, Ze kraje jsou na tom vsech-
ny podobné. Stejné jako obce, tak i kraje podle zakona o provozu maji povinnost prevenci
délat a kraje se po osmi letech opravdu snazi. Kraje jsou vlastniky silnic druhé a treti tridy
a silniénimi spravnimi Grady pro silnice prvni tridy.

Chtéla bych tady okomentovat nékolik véci. Jednak jsem chtéla podékovat médiim. Nase
zkusenosti z Libereckého kraje jsou takové, ze média velice radda sahnou po jakékoliv infor-
maci a velice rada ji publikuji, takze podle mé v oblasti prvence udélaji mnoho.

Dalsi téma, o kterém bych rada pohovorila, je Bezpeéna cesta do skoly. Letos jsme nechali
udélat vzorek ctyriceti skol v kraji a nechali jsme si znalcem, ktery neni z Libereckého kraje,
posoudit, zdali ta cesta je bezpecna. Bohuzel jsme museli usoudit, Ze ani jedna bezpecna
neni. V soucasné dobé jsme to poslali obcim, kterych se to tyka, a domlouvame se, jakym
zplsobem pokracovat dal a jak tyto chyby odstranit.

Pokud jde o zalezitost radar(, pripojila bych se na stranu vsech, kteri tady rikali, Ze radary
jsou dobré a ze obce je nezfizovaly proto, aby vydélaly penize, ale proto, aby zvysily bezpec-
nost. My v Libereckém kraji jsme si vyzkouseli, ze pokud radary jsou, pokud funguji, tak se
bezpecnost zvysuje, a formou grantd podporujeme obce ve zrizovani a provozovani radard.

Zaznély tady také otazky ohledné problémi se spravci komunikaci. Ja bych chtéla upozor-
nit, Ze spravci komunikaci zajistuji spravu komunikace a silni¢ni spravni Grad po konzultaci
s policii uréuje, co na té komunikaci bude, co tam tu bezpec¢nost bude zajistovat, a spravce
je povinen to realizovat. Takze si myslim, Ze neni pravda, Ze spravce rekne, ze zimni Udrzba
tam nejde.

Chtéla bych zminit jesté dvé véci, o kterych se zde nehovofilo. Prvni z nich je sledovani
lokalit s vysokou nehodovosti. Byla to docela dlouha prace od roku 2002 az doted. S vy-
sledky nejsme Gplné spokojeni, ale rada se podélim: vzorek Ceské republiky, Liberecky kraj,
ma 2 400 km silnic, Zzddnou dalnici, asi 300 km silnic prvni tridy, 480 km silnic druhé tridy,
a 1 600 km treti tridy. Nemyslim si jak tady bylo receno, Ze je jedno, jaké kategorie silnice je.

Dalsi véc, o které budu hovorit, je bezpecnostni audit komunikaci. Pustili jsme se do toho,
mame zatim kratké zkusenosti. Liberecky kraj v roce 2003 formuloval v dokumentu Kon-
cepce Besip na zakladé vsech problémovych oblasti dokument, ktery byl schvélen zastupi-
telstvem, a s témi svymi cili, kratkodobymi i dlouhodobymi, je podporovan zastupitelstvem
minimalné financné. ProtoZe jsou to vSechno zalezitosti, které bez nalezité financni podpory
nelze realizovat. Dilezité pro tento dokument je, Ze se dari pravidelné rocné aktualizovat.

Realizuje se monitoring Gsek( cCastych dopravnich nehod, analyzovani pri¢in ¢astého vy-
skytu dopravnich nehod. Zacalo se u takzvanych koliznich diagramd, ted uz jsou to bodové
Gseky na silni¢ni siti prevedené do ,gisovych® produktl, které Liberecky kraj ma k dispozi-
ci. Dnes uz policisté umi pomoci GPS stanovit presné misto nehody a to se ve spolupraci
s nimi zakresli do map.

Postupy pro novy zplsob zpracovani nehodovosti: dilezita je vhodnéa databazova aplika-
ce, kterd by umoznila propojeni Gdaja o nehodach evidovanych policii s daty o silni¢ni siti,
ktera poskytuje silni¢ni databanka. Program mél umoznit doplnéni informaci o stavu vozo-
vek, které ovliviuji bezpecnost silni¢niho provozu, zejména pokud jde o povrch vozovek.
V Libereckém kraji jsme vybrali program, ktery jsme do této doby pouzivali zejména na scre-
ening povrchu komunikaci. V prvni radé jsme importovali data od policie, prepoditali stani-
¢eni jednotlivych nehod a lokalizovali jsme nehody do uzlovych lokalizacnich systéma tak,
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jak to v soucasné dobé pouziva silni¢ni databanka. Importovana data jsme pak zpracovavali
a vysledna nabidka ndm umoznuje vyhledat problémové sekce na komunikaci dle paramet-
ru a rozdéleni na rdzné dlouhé Gseky. My mGzeme vysledovat historii nehod od roku 2004,
lokalizovat nehodové Useky podle délky tak, jak my si stanovime, a tak, jak je potreba. Vy-
sledkem je databaze v jednoduchych tabulkach, grafech, které |ze zpracovat a pouzivat.

Pokud jde o nové zélezitosti, vyzkouseli jsme si, ze nejlepsi prehled je na hektometr. Ten
vykazuje nejmensi chybu ve zpracovani jak policistl, tak mych kolegli informatikd, ktefi tu
databazi prevadéji. Mizeme vybirat dopravni nehody podle rdznych oblasti tak, jak se nam
hodi. Na zakladé téchto prehledl byl zpracovan dokument, podle kterého jsou postupné na-
hrazovany krizovatky s klasickym krizenim vétSinou na krizovatky okruzni, v posledni dobé
i na krizovatky se svételnym zabezpecenim.

Dokument, ktery pripravujeme zejména pro novinare, je mapa se smrtelnymi nehodami
nebo s nehodami, kde nasledkem byla smrt.

Zalezitost, kterou vyuzivaji zejména spravci pozemnich komunikaci, je prehled poctu ne-
hod na vsech silnicich (prvni, druhé, tfeti tfidy) bez souvislosti na vlastnictvi podle pFiginy
smyku. To je véc, kterou jsme drive také prilis nesledovali, a ted uz vidime, kde je potreba
pric¢inu odstranit.

Postup pro odstranovani nehodovych mist: zavedeni nehod do databazového programu,
hromady s policisty, se spravci, s odborniky a kazdou tu jednotlivou nehodovou lokalitu vy-
hodnotit. Poté se provadi diagnostika vozovky v krizovych mistech, navrh Gdrzby nebo opra-
vy nehodového mista, realizace provedeni G4drzby nebo opravy. Véc, ktera je velice dalezita,
je dalsi sledovani této lokality, jestli se opravdu podarilo odstranit dopravni nehody. Dalsi
moznosti, které tato databdze umoznuje, jsou tiskové vystupy. My je postupujeme novina-
ram a jsme spokojeni my i oni, To je véc, kterou bych doporucila véem: tabulkové vystupy,
prehledy pro vizualizaci, prezentace formou mapového projektu, pro véechny, kdo se danou
problematikou zajimaji. Tato data mame na webovych strankach Libereckého kraje. Kazda
obec, kazdy obcan se mize podivat.

Druhé oblast, kterou jsem zminila, je oblast bezpecnostniho auditu. V roce 2003 jsme jes-
té ani nevédéli, co to bezpecnostni audit je. Tenkrat kolegové z Centra dopravniho vyzkumu
zacinali osvétou a informacemi o ném. My jsme se toho chopili, ale do soucasnosti mame
zkusenosti spise Spatné. Protoze ne vzdy, kdyz se dopidime, Ze je na té silnici néco Spatné,
tak to ten, ktery by to mél opravit, opravi.

Prvni nase zku$enosti prob&hly po provedenych analyzach, konkrétné silnice E35 Zdarek
z Prahy do Liberce. Poéty dopravnich nehod byly vysoké, po provedeném opatreni se snizily,
ale ¢tvrtym rokem to tam zase zacalo nanovo. Ten problém resime dodneska. Vybrali jsme
si asi pét takovych Gsekd, kde dopravnich nehod bylo nejvice. Poradili jsme se se znalcem
v této oblasti, nechali jsme si zpracovat analyzy, na jejichz zakladé jsme se snazili opatreni
realizovat. Konkrétné Zdarek — tam se zjistilo, co je p¥i¢inou, ale vidite, Ze ta pfic¢ina se nam
opakuje, tak resime, jak to udélat, aby opatreni bylo dlouhodobéjsi.

Podobné v situaci libereckého tunelu. Tam se ndm postupnymi opatienimi podarilo loka-
lizovat problém. Dopravni nehody ubyly a nejenom ze ubyly, ale protoze se jedna o silnici
prvni tiidy, ministerstvo dopravy tam cini docela vyznamna opatreni na bezpecnost prijez-
dem timto tunelem.

Po zkusenosti s rozborem dopravnich nehod jsme se pustili do dalsich krokd a to byly
bezpecnostni audity. Nechali jsme si zpracovat bezpecnostni audit v okamziku kolaudace
stavby a na zakladé vysledk( jsme prisli na to, ze tu stavbu treba nelze zkolaudovat, takze
jsme pak narézeli na problémy, kdo to zapfi¢inil. Znam jeden konkrétni pripad, kdy jsme
resili, ze uz projekt nebyl zpracovan dobre, ale v této republice neexistuje nikdo, kdo by
projektantovi dokazal porudit, nebo prikazat hradu vice nakladd, které potom vznikly tim,
Ze se stavba opravovala. Dosli jsme k nazoru, ze jediné mozné reseni je to, ze bezpecnostni
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audity nechavame zpracovat pred vydavanim stavebniho povoleni — to je jesté cas, kdy je
mozno néjaké Upravy udélat.

Dalsi véc, kterou se snazime v poslednich letech ne s velkym vysledkem resit, je separa-
ce ohrozenéjsich ucastnikd silniéniho provozu, to znamena cyklistd od motorové dopravy.
Budu velice rada, kdyz se to v rdmci celé republiky povede.

Vice také na www.kraj-lbc.cz.

Ing. Stanislava Jakesova

Vedouci odboru dopravy Libereckého kraje od roku 2002. Absolventka VSD v Ziling,
distan¢niho studia Pravo v dopravé na Université Pardubice. Dlouholetd praxe v oblasti
dopravy verejné spravy.

Nékolik otazek pro Ing. Jakesovou:

Co povazujete za hlavni pri¢iny smrtelnych nehod v obcich?
Neohleduplnost jednotlivych Gcastnikl provozu na pozemnich komunikacich.

Myslite si, Ze se v posledni dobé néco zlepsilo?
Ano, zejména opatreni, ktera chrani chodce a patreni, kterd brani rychlé jizde.

Co je potreba udélat pro zvyseni bezpecnosti v obcich?
Zvysovat dozor policie, preventivné plsobit na jednotlivé skupiny Gcastnikl provozu na PK.

Jak obce samy mohou prispét k zvySeni bezpecnosti?
Zejména se vénovat oblasti lidského Cinitele a pozemni komunikace.

A kraje?
Stejné a navic mohou zajistovat metodiku a informace pro obce.
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VYZNAM A UCEL POJISTENI
PRAVNI OCHRANY D.A.S.

Znate ze svého okoli pripad, kdy se Gcastnik dopravni nehody citil neopravnéné narcen ze
zavinéni nehody nebo nedostate¢né odskodnén od vinika ¢i od pojistovny?

Nasim klientim v takovychto situacich pomahame a poskytujeme jim pravni ochranu. Klien-
tGm zajistujeme prosazovani jejich opravnénych pozadavki u protistrany a nase spolecnost,
D.A.S. pojistovna pravni ochrany, a.s., také nese riziko nékladt za konkrétni pravni ochranu.

Ucelem pojisténi pravni ochrany je odstranit nebo alespoii zmirnit nepfiznivé diasledky
nahodilych pravnich spord a vydaja s tim spojenych. Pojisténi pravni ochrany podporuje
pojisténého pri prosazovani jeho pravnich zajma a nese nebo zmirnuje riziko vzniklych na-
klada.

Prestoze pri reseni sporl ¢i prosazovani
prav plati zasada rovnosti, je realitou, ze
b s oS dusledku slozZitosti pravnich predpist méa
o :-,!:(m g ‘IG:O(IJ ﬂm‘d: vétsi Sanci na Uspéch ten, ktery se v prav-
p=—= : nich predpisech Iépe orientuje — tudiz ob-
- %7 990 777 vykle ma veétsi Sanci na Uspéch ta strana,
i ktera si maze dovolit zkusenéjsiho pravni-
ka. Pojisténim pravni ochrany si lze efek-
tivnim zpGsobem zajistit spolehlivé pravni
zazemi a zbavit se obav z naklada za prav-
ni sluzby.

Prima linka

praviihe oddéleni

Tisiova linka
pro naléhavé

D.A.S. poskytuje pravni ochranu ve vsech dilezitych oblastech zivota: od bézného soukro-
mého rodinného Zivota pres motorismus a zaméstnani az po podnikani.

Potrebuje-li pojisténa osoba uplatnit nahradu skody, je-li proti ni zahéjeno rizeni pro nedba-
lostni trestny ¢in nebo prestupek nebo hrozi-li ji, ¢i skutecné nastane, spor v oblasti, pro kte-
rou ma pravni ochranu sjednanou, potom po oznameni pojistné udalosti D.A.S. vede potreb-
na jednani s ohledem na nejlep$i mozné vyreseni pravniho sporu. D.A.S. zajisti zastupovani
pojisténé osoby v rizenich mimosoudnich, a pokud to bude potrebné, je D.A.S. pfipravena
k prosazovani zajmu svych klientd i soudni cestou. Ukaze-li se, Ze pres podporu poskytova-
nou ze strany D.A.S. je nezbytné povérit zastupovanim pojisténé osoby advokata, mlze si
pojisténa osoba, v souladu s pojistnymi podminkami, zvolit vhodného advokata sama.

Az do castky 500 000 K¢ hradi D.A.S. naklady za poradenstvi, za mimosoudni prosazovani

opravnénych zajmu pojisténé osoby a i za soudni fizent:

naklady vlastnich specialistu,

primérené naklady pravnich zastupca,

poplatky a naklady na soudni rizeni,

poplatky a naklady na fizeni u Rozhodc¢iho soudu pri Hospodarské komore a Agrarni

komore Ceské republiky,

¢ jistiny k zajisténi nahrady skody, nebo jiné Gjmy, ktera by mohla vzniknout predbéznym
opatienim v ob&anském soudnim fizeni pied soudy v Ceské republice,
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¢ vydaje za soudné narizené znalecké posudky,
¢ znalecké posudky nezbytné pro efektivni prosazeni zajmui pojisténého,
naklady na provedeni vykonu rozhodnuti, a to vzdy na zakladé jednoho navrhu pro kaz-
dy exekucni titul,
* nezbytné vydaje a naklady protistrany a statu,
naklady pojisténého na cesty k soudu,
® jiné vydaje, jejichz vynalozeni bude pojistitel povazovat v souvislosti s vyrizovanim po-
jistné udalosti za ucelné,
penézitou zaruku za ucelem vylouceni vysetrovaci vazby, a to formou bezdroéné pujcky
(samostatny limit pojistného plnéni 500 000 Kg¢).

Sjednanim pojisténi pravni ochrany ziskaji pojiSténé osoby jistotu, ze pri prosazovani ¢i ob-
hajobé svych prav dosdhnou i vici kapitalové a prestizné silnéjsim subjektiim rovnopravnéj-
siho postaveni, a to bez rizika, ze by je pravni spor finan¢né vycerpal.

Prvnim a také ,,nejstar$im“ produktem, ktery nase pojistovna nabizi, je pojisténi pravni
ochrany pro vlastnika vozidla, a to véetné posadky, poméaha jak samotnému vlastnikovi vo-
zidla, tak véem osobam, které toto vozidlo opravnéné uzivaji.

Kdy Ize prdvni ochranu vyuZit?

Priklad ¢. 1: Majitel vozidla pojisténého u D.A.S. je GCastnikem dopravni nehody, kterou ne-
zavinil. Tato skutecnost je dolozena policejnim protokolem. Pri dopravni nehodé bylo posko-
zeno pojisténé vozidlo, majitel pojisténého vozidla utrpél zranéni a v jeho dusledku také
ztratu na uslé mzdé / uslém zisku. Doslo rovnéz k poskozeni nakladu. Majitel pojisténého
vozidla dolozi rozsah poskozeni vozidla (nap¥. protokol o prohlidce poskozeného vozidla vy-
pracovany likvidatorem poji§tovny, u které ma vinik sjednané ,povinné ruéeni®), fakturu za
opravu vozidla, |ékarem stanovené bodové ohodnoceni bolestného a vysi vzniklé financni
ztraty. Obdobné doklady dolozi rovnéz majitel poskozeného nakladu.

e D.AS. v ramci pojisténi pravni ochrany majiteli pojisténého vozidla zajisti uplatnéni na-
roku na odskodnéni u vinika dopravni nehody, respektive u pojistovny, u které mé vinik
dopravni nehody sjednané pojisténi odpovédnosti za zplsobené skody.

¢ Obdobnym zplisobem by pojisténi pravni ochrany pomohlo i dal$im cestujicim v pojis-
téném vozidle - D.A.S. by jim zajistila uplatnéni jejich ob¢anskopravnich narokd u vinika
nehody.

e Bude-li pro efektivni prosazeni naroku na odskodnéni nezbytné zpracovat znalecké po-
sudky, budou z titulu pojisténi pravni ochrany uhrazeny i tyto znalecké posudky.

Priklad ¢. 2: Majitel ve vozidle pojisténém u D.A.S. havaroval, a jelikoz mél sjednané ha-
varijni pojisténi, rddnym zplsobem své pojistovné havérii oznamil, likvidator pojistovny
vozidlo prohlédl, autoservis provedl opravu — a majitel pojisténého vozidla pozadal po-
jistovnu, u které ma sjednané havarijni pojisténi, o prislusné pojistné plnéni. Pojistovna
vSak odmitla pojistné pInéni vyplatit. Majitel pojisténého vozidla, jako osoba pojisténa,
ma narok na pravni ochranu a D.A.S. mu zajisti posouzeni jeho situace a reseni tohoto po-
jistného sporu.

e D.A.S. zajisti prosazovani zajm0 pojiSténych osob ve sporech vzniklych s ostatnimi pojis-

titeli, pokud pojistna udélost souvisi s pojisténym vozidlem.
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Priklad €. 3: Majitel vozidla pojisténého u D.A.S. si nechal v autoservisu opravit prevodovku

svého pojisténého vozidla. Bezprostiedné po opravé prevodovky vsak doslo k dalsi zavadé

na prevodovce — a autoservis vzniklou zavadu odmitl uznat jako zarucni. | na takovéto pfi-

pady, pokud nastanou v CR, se poji$téni pravni ochrany vztahuje.

e U pojisténych vozidel maji pojisténé osoby narok na pravni ochranu v pftipadé sport
vzniklych v dasledku poruseni zdvazkovépravnich vztahl - a spor tykajici se uznani re-
klamované zavady je pro to typickym prikladem.

Toto pojisténi je vhodné pro kazdé vozidlo, at je pouZivané pri podnikani nebo v soukromém
Zivoté, a je tim ddlezitéjsi, ¢im vice se s vozidlem jezdi. Sjednavaji si ho jak starostlivi otcové
rodin (jedné se o zabezpedeni pro viechny ¢leny rodiny), tak dopravni firmy (feSeni mnoha
sport souvisejicich s pojisténymi vozidly a také sporl fidic, vymahani nahrady skody vcet-
né uslého zisku od vinik dopravnich nehod, a to i v zahraniéi apod.).

Pravni ochrana u tohoto produktu se poskytuje pri udalostech, jez nastaly ve statech
Evropské unie a ostatnich evropskych statech s vyjimkou zemi byvalého Sovétského svazu
nepatricich do Evropské unie a Turecka a které podléhaji pravomoci soudu pfislusného sta-
tu. V pripadé udélosti zavazkové pravniho charakteru (leasing, smlouva o opravé vozidla,

koupé nahradnich dilt na pojisténé vozidlo, apod.) musi byt smlouva uzaviena s firmou se
sidlem v CR.

Dalsim produktem, ktery vam miZeme doporucit, je pojisténi pravni ochrany pro ridice
vozidla, které je uréeno osobam fidicim ¢asto vozidla riizného druhu, vozidla svého zamést-
navatele, obchodniho partnera, drazni vozidla, vozidla z autopdjcovny aj.

Kdy Ize prdvni ochranu vyugit?

Piiklad &. 1: Ridi¢ pojistény u D.A.S. je G¢astnikem dopravni nehody, kterou nezavinil. Tato

skutecnost je dolozena policejnim protokolem. Pri dopravni nehodé pojistény ridi¢ utrpél

zranéni a v jeho dasledku také ztratu na uslé mzdé / uslém zisku. Pojisténé osoba dolozi Ié-

karem stanovené bodové ohodnoceni Urazu a vysi vzniklé finanéni ztraty.

e DA.S. v ramci pojisténi pravni ochrany svému pojisténému zajisti uplatnéni naroku na
odskodnéni u vinika dopravni nehody, respektive u pojistovny, u které ma vinik dopravni
nehody sjednané pojisténi odpovédnosti za zplsobené skody.

P¥iklad &. 2: Ridi¢ pojistény u D.A.S. je Géastnikem slozité dopravni nehody, pii které neni
ziejmé zavinéni jednotlivych Gcastnikl. Z tohoto divodu se zavinéni dopravni nehody bude
zjistovat pri dal$im prestupkovém Fizeni. Pojistény Fidi¢ méa tu vyhodu, Ze D.A.S. mu na jeho
zadost zajisti a uhradi pravnika, ktery ho pri prestupkovém frizeni bude zastupovat. Pojisté-
na osoba tak ziska jistotu, Ze jeji argumenty budou vzaty v Gvahu, coz mize mit za dasledek
nizsi postih, pripadné zprosténi viny.

Priklad ¢. 3: Obdobna situace nastane, pokud bylo proti ridi¢i pojisténému u D.A.S. zahajeno

prestupkové rizeni pro podezreni ze spachani nedbalostniho prestupku v oblasti dopravy.

e Pojistény ridic ma pravo na obhajobu v prestupkovém nebo trestnim frizeni, jez proti
nému bylo zahjeno spravnim organem nebo organem c¢innym v trestnim rizeni v dasled-
ku jednani nebo opomenuti, které mlze mit za nasledek postih podle prestupkového
nebo trestniho zadkona. Pouze vsak v pripad€, Ze se jedna o trestny ¢in nebo prestupek
nedbalostni povahy souvisejici s fizenim vozidla.
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Piiklad &. 4: Ridi¢ pojistény u D.A.S. pfi dopravni nehodé utrpél Graz a pozadal pojistovnu,

u které mé sjednané Urazové pojisténi, o prislusné pojistné plnéni. Pojistovna odmitla po-

jistné pInéni vyplatit. | v tomto pripadé méa pojisténa osoba narok na pravni ochranu.

e D.AS. zajisti prosazovani zajmu pojisténého ridice ve sporech vzniklych s ostatnimi pojis-
titeli, pokud pojistna udalost souvisi s fizenim vozidla a soucasné i s pojisténym ridicem.

Préoni ochrana se poskytuje pri uddlostech, jez nastaly pri rizeni vozidel ve statech Evrop-
ské unie a ostatnich evropskgch stdtech s vgjimkou zemi bgvalého Sovetského svazu ne-
patricich do Evropské unie a Turecka a které podléhaji pravomoci soudu prisflusného statu.
Toto pojisteni si sjedndoaji zejména ridi¢i firem provozujici mezindrodni dopravu.
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REGIONSERVIS

DRZITEL CERTIFIKAGE 1S0 9001:2000

vevys

Dovolte nam pro novy rok 2009 vybrat a nabidnou Vam nase nejzajimavéjsi a zaroven nej-
zadanéjsi sluzby.

Na vSechny nase sluzby mame certifikaci kvality ISO 9001:2000. Specializujeme se na samo-
spravy. Objednévejte prostiednictvim internetovych stranek www.regionservis.cz nebo piste
na podatelna@regionservis.cz

ROZPOCTOVY VYHLED NA KLIiC

Nezavisly pohled na finance mésta nebo obce je vzdy vyhodou. Zaslepenost vlastnim své-
tem muaze mit vazné nasledky. Zhodnotime dosavadni financni situaci mésta nebo obce.
Stanovime rozpoctovy vyhled na roky 2010 az 2013. Sestavime vyhled srozumitelny a pre-
hledny pro samospravu. Obsahuje také data predpokladu roku 2009. Dodavame do deseti
dnt od obdrzeni vyzadanych podkladd.

Cena: pro obec 15 000K¢ + 19% DPH, mésto 30 O00K¢ + 19% DPH

SKOLENI - RIZENi SAMOSPRAVY S OHLEDEM NA FINANCNI KRIZI

Skoleni je uréeno starostlim, mistostarostlim, zastupiteldm a vedoucim Grednikdim mést
a obci. Skoleni realizujeme pfimo na Gfadé samospravy. Obsahem je podani vykladu o fi-
nanc¢ni krizi, jaky ma pdvod a jaké bude mit dopady do hospodareni mést a obci a do hos-
podareni statu. Soucasti vykladu jsou také doporuceni samospravé na opatreni a diskuse se
zastupiteli. Délka skoleni je 3 hod. Cena: 17 850K¢ (v cené je zahrnuto 19 % DPH,

doprava, uZiti dataprojektoru, zajisténi platna a PC)

VYPOCET DANOVYCH PRiJMU NA 3 ROKY DOPREDU + MNOHALETA STATISTIKA

Na miru pro jakékoliv mésto nebo obec provedeme vypocty danovych prijma na nasledujici
rok i s vyhledem do roku 2011. Zohlednujeme finan¢ni krizi. Soucasti dodavky je desetile-
ta statistika prijm0 a vydaji zpracovana v tabulkach a prehlednych grafech. U této sluzby
mame stovky spokojenych mést a obci. Dodavame do tii dng.

Cena: 3 927 K¢ vcetné 19% DPH

ISO 9001:2000 DO MEST

Vlysokou Groven a kvalitu Fizeni mésta potvrdite zavedenim certifikace mezinarodniho stan-
dardu. Zavedeni ISO normy zvySuje Sance mésta na ziskavani dotaci a podstatné zlepsuje
know how mésta a jeho tvar a Sance pfi rlznych kontrolach. Zavedené ISO podstatné zlep-
Suje realizaci cild samospravy i statni spravy. Standard k praci rozhodné nepfinasi novou
praci. Jako jedini na trhu pripravime mésto na zavedeni standardu ISO 9001:2000 s garanci
ziskani certifikace. Zatim pouze 9 mést v CR mé certifikaci ISO a rychle jich pfibyva. Certi-
fikujeme pouze u svétové jednicky na trhu, spolecnosti SGS. Realizace zavedeni ISO normy
trvéa cca 3 az 6 mésicd, podle stavu fizeni kvality G4radu a procesu.

Cena: dle poctu zaméstnanct od 170 000 K¢ vcetné 3 let dozorovygch auditd a v¢etneé DPH
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ANALYZA HOSPODARENI MESTA (ZPRAVA O STAVU MESTA)

Jedné se vlastné o zpravu o stavu mésta. Posoudime hospodareni a zabezpeceni veskerych
nebo na prani pouze vybranych ¢innosti mésta. Posoudit Ize Grad, organizacni slozky, més-
tem fizené a vlastnéné (zfizované) organizace a spole¢nosti. Viypracujeme analyticky doku-
ment s navrhy na zlepseni hospodareni. Dokument je vhodny zejména jako podklad k poli-
tickému rozhodovani a informovani samospravy.

Cena individudlni dle rozsahu zakdzky

Vybrané reference 2008

2008 - Mésto Kraliky — 1ISO 9001:2000

2008 - Obec Lichoceves - rozpoctovy vyhled

2008 - Mésto Straz pod Ralskem - rozpoctovy vyhled

2008 - Mésto AS - rozpoctovy vyhled

2008 - Mésto Lanskroun — Strategicky plan rozvoje

2008 - Mésto Prestice — program tréninku managementu — Development centrum

2008 - Mésto Jablonec nad Nisou — dvoudenni trénink Projektové rizeni dle mezinarodnich standar-
da v praxi

2008 - Mésto Bohusovice nad Ohfi - skoleni starostd — finance a rozpocet 2009

2008 - Statutarni mésto Mlada Boleslav - Rozpoctovy vyhled

2008 - Obec Chrast — Rozpoctovy vyhled

2008 - MV CR - seminar - Zaklady projektového rizeni pro spravni a Gstredni spravni Grady

2008 - Mésto Letohrad - Koncepce cestovniho ruchu mésta 2008

2008 - Mésto Letohrad - Analyza danovych prijm0 a priprava dotazu na spravni Grady 2008

2008 - Tyn nad Vlatavou — Optimalizace hospodarskych a ekonomickych Cinnosti mésta

2008 - Kamenicky Senov — Racionalizace organizacnich slozek mésta

2008 - Mésto Kraliky — Strategicky plan rozvoje mésta

2008 - Mésto Letohrad - Strategicky plan rozvoje mésta

2008 - Obec Hradistko — Strategicky plan rozvoje obce

2008 - Mésto Jemnice — Strategicky plan rozvoje mésta

2008 - Méstys Davle — Strategicky plan rozvoje méstyse

2008 - 2007 - E-learningovy kurz Verejné finance pro Gredniky spravnich dradd, Rentel a.s.

2008 - Mésto As - skoleni Projektové fizeni a Time management

2008 - Mésto Tabor - studie proveditelnosti parkovaciho domu Na Parkanech

2007 — Mésto Jilové u Prahy — Strategicky plan rozvoje mésta

2007 - Obec Chyné - Strategicky plan rozvoje

2007 — Mésto Veseli nad Moravou - Projektova dokumentace a analyza pro rozhodnuti mésta o raci-
onalizaci vybranych sluzeb

2007 - Statutarni mésto Pardubice — seminar Projektové fizeni pro vedeni mésta

2007 - Karlovarsky kraj — seminar Finance 2008 a Projektové Fizeni

2007 - Mésto Kamenicky Senov — seminar Finance mésta, rozpocet a rozpoctovy vyhled

2007 — Mésto Benesov nad Ploucnici — seminar RUD pro zastupitele, skoleno v ramci dobrovolného
svazku obci

2007 - Obec Prlov - skoleni zastupitelG Grizzly

2007 - Obec Borsice u Blatnice - skoleni zastupitel( Grizzly

2007 - Obec Mikulivka - Skoleni zastupitel( Grizzly

2007 - Narodni sit MAS CR - skoleni financovani malych obci

Podrobnosti referenci k vybrané sluzbé zasleme radi na vyzadani.

Kontakt

Ing. Ludék Tesar

jednatel

Regionservis, spol. s r.o. drzitel ISO 9001:2000 od SGS

Elisky Premyslovny 429

156 00 Praha 5 - Zbraslav

email: ludek.tesar@regionservis.cz

GSM: 602 690 061 « sekretariat: 257 199 616 » fax: 257 199 615 ¢ internet: www.regionservis.cz

51

Doprava.indd 51 16.12.2008 13:57:57



Doprava.indd 52

REGIONSERVIS

DRIITEL CERTIFIKAGE 1S 8001:2000

PLAN AKCI NA ROK 2009

var. charakter . d p . te,rrrvurll
mbol akce nazev ny termin misto ug.av?t y
Y prihlasek
LEDEN
1101 krajska |IV. Setkanllstaros!:u a mistostarosti 1 |20.ledna (Gt) | Olomouc 16. 1.
konference | Olomouckého kraje
1201 krajska I\!. S:atkar,u starosti a mistostarostd| | 5g ledna (&) Pisck 27 1.
konference |Jihoceského kraje
UNOR
krajska | V. Setkani starosti a mistostarostu p . .
1102 konference | Libereckého kraje 1 | 5. dnora (ét) Liberec 3.2
1202 krajskd |IV. Setkani starostd a mistostarostd| | |4 anora (Gt)| Ostrava 13. 2.
konference | Moravskoslezského kraje
spolecen- | Spolecny reprezentacni ples ,
1302 ska akce |Regionservisu a Hotelu Praha™**** 1 |21. Gnora (so) Praha 13.2.
BREZEN
krajska |IV. Setkani starost a mistostarosti o p Usti nad
1103 konference | Usteckého kraje 1| 3. brezna (at) Labem 2r.2.
1203 krajska | V. Setkani starostd a mistostarostd | | |45 pL (@) Marllangzke 13.3.
konference | Karlovarského kraje Lazné
1303 ”fg’trlzgf]!,”' IV. Zimni $kola verejné spravy 3 |24.-26.biezna | Krusné Hory|  16.3.
DUBEN
1104 krajska IV., Set!(am starostdl a mistostarostd| | |4, 4o (Gt ZIin 10. 4.
konference |Zlinského kraje
odborné |IV. Konference o bezpecnosti ,
1204 setkani |silniéniho provozu obcich CR 1 |28. dubna (at) Praha 24. 4.
KVETEN
Kraiské VI. Setkani starostu Hradec
1105 ) a mistostarosta 1 |14. kvétna (&t) S 12.5.
konference |, . . . Kralové
Kralovéhradeckého kraje
CERVEN
celostatni |IV. NARODNI SETKANI STAROSTU, . .
1106 | “cetkani | PRIMATORU A HEJTMANU CR 1 k|  Prohe 9.6.
ZARI
1109 krajska |V. Sevtkalm stargstu a mistostarostu 1 15. za¥i (Gt) Plzei 11. 9
konference | Plzeriského kraje
odbornd |Rozpocet a finanéni vize mést a7 (753
1209 konference | a kraji 2009 1 24. zari (ét) Praha 22.9.
krajskd |V. Setkani starosti a mistostarostu 5T (0 ,
1309 konference | Stfedoceského kraje 1 29. zafi (at) | okoli Prahy 25.9.
RIJEN
krajskd |IV. Setkani starostd a mistostarosta . .
1110 konference |Jihomoravského kraje 1 15. fijen (&) Znojmo 13.10.
odborné V. Konference o bezpecnosti
1210 . . |silniéniho provozu 1 | 22.fijna (&) Praha 20. 10.
setkani . &
ve méstech a krajich CR
LISTOPAD-PROSINEC
1111 krajska |IV. Setkém’vfstarostﬁ a mistostarostu 1 10. Iis’topadu Jihlava 6. 11.
konference | kraje Vysoéina (Gt)
krajska | V. Setkani starosti a mistostarostu 26. listopadu v
1211 konference | Pardubického kraje 1 (¢t) upresnime 24.11.
www.reglonserws.cz
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