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PRECHODY PRO CHODCE




e Nehodovost chodcii v CR je az 5x

NNy

vysSsi nez je prumér zemi EU.

e Proto je treba bezpecnost chodcii
povazovat za prioritu.

I jednoduché stavebni upravy,
pokud jsou spravne provedeneg, zvysuji
bezpecnost a komfort chodcl za
prijatelnou cenu.




Za zakladni stavebni prvky, které vyrazne
zvySuji bezpecnost chodcu, |ze povazovat:

— stredni délici ochranné ostruvky (jsou
povazovany za nejucinngjSi opatreni),

— vysazené chodnikové plochy (zajistuiji
dostatecnou dohledovou vzdalenost jak pro
chodce, tak i ridice),

— optimalizované Sirky jizdnich pruhu,

— kvalitni osveétleni a dostatecné vybaveni,
tj. zajisteni vCasne viditelnosti a to i v noci.
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OKRUZNI KRIZOVATKY




: Rakovnik—PraZska

w D BESIDIDO

CWUT v Frazs

v ramci pro;ektu BESIDIDO
zpracovana analyza vlivu
vybranych stavebnich opatreni -2
soubor 68 podrobné sledovanych

krizovatek

sledovani bezpecnosti provozu na
OK je OTEVRENY SYSTEM
(rozdilnost reakce ridicu v
odlisnych podminkach, ale i vyvoj
jejich chovani v case)

® Flloha B2, 2/2



1. Dilci vysledky sumarizaci
ze zkoumanych OK
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Prumeérna relativni nehodovost na OK —
srovnani podle poc¢tu ramen
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Priumérna relativni nehodovost podle typu OK

Relativni nehodovost ri
[osobni nehody/mlll vozidel a rok]

0,180
0,160
0,140
0,120
= 0,100
0,080
0,060
0,040
2. 0,020
0,000

Ctyframenné OK s bypasy Prazské OK OK s dvema jizd.
pruhy:




PRIKLADY STAVEBNICH OPATRENI




PRIKLAD ZLEPSENI BEZPECNOSTI PO STAVEBNICH UPRAVACH:
RAKOVNiK,

krizovatka Prazska x Fr. Diepolta
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KRIZOVATKA PO UPRAVE f

KRIZOVATKA PRED UPRAVOU
—




Nehodovost

Lehka
zranéni

Tézka
zranéni

Smrtelna
zranéni

Stav pred upravou

2

0

2

0

Stav po upravé

0

0

2

0




Kolizni diagram pred a po uprave

(rok 2000) (rok 2003)




NEGATIVNI PRIKLAD NOVYCH STAVEBNICH OPATRENI:

MLADA BOLESLAYV,
krizovatka T. G. Masaryka x V. Klementa
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KRIZOVATKA PO UPRAVE T

.. o,
M KRIZOVATKA PRED UPRAVOU
[

<




Nehodovost

Lehka Tézka Smrtelna
zranéni zranéni zranéni

Stav pred upravou

0 0
0 1

Stav po upravé

2

1




Kolizni diagram pred a po uprave

(rok 2000) (rok 2003)




2. Obecné souvislosti mezi
stavebne — dopravnimi
podminkami

e Vcasna postrehnutelnost

e Spravneé dopravni znaceni
na prijezdech

e Spravna dispozice krizovatky

e z hlediska kapacity - velky prinos ,,bypasu®
(snizuje intenzitu koliznich proudu)




e existence dlazdeneho prstence (opticky ma
zuzovat jizdni okruzni pas — prstenec ma byt
castecne nebo zcela zarazen do sirky okruzniho

Spatna dispozice kiizovatky




zabranéni primych prujezdu — Sirka okruzniho

spatna dispozice krizovatky




Oblast vjezdu
e zabranéni primého pruhledu krizovatkou
upravou stredniho ostrova

e pokud mozno kolmé navedeni vjezdu na
okruzni pas




Rychlosti - porovnani stavu ,,pred” a ,,po*

Histogram cetnosti (smér od Pribrami)

O pred upravou @ po uprave

Cetnosti

p 4

Rychlost [km/h]




Oblast okruhu

e Dodrzovani
usporadani jizdnich ==
pruhu na vjezdech
I okruhu

e jednopruhovy
okruzni pas
a jednopruhové
vjezdy a vyjezdy -
doporucujeme ~ N
navrhovat MOK 1+1 i e




Architektura na OK

Praha
— priklad problematické

— priklad zdarile architektury :
architektury




USEKOVA OPATRENI




PRIKLADY LOKALITY - Pardubice

5
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Intenzita POCeE Poc¢et nehod osobnich
m
4n olKem

Stav pred upravou
17932 8 0

18470 26
19008 17

19546 1
Stav po uprav

18739 8




(rok 2003)

Legenda
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PRIKLAD LOKALITY - Rajhrad

stav ,,PRED UPRAVOU*




OBECNA DOPORUCENI

e Poznani stavajiciho stavu (zejména
jednotlivych funkcénich narokd,
resp. zdroju a cili)

- dopravni prizkumy (pési, cyklisticka
doprava, zasobovani)

e Dllezitym hlediskem pri navrhu je
bezpecnost silnicniho provozu - analyza
dopravni nehodovosti se specifikaci
problémovych mist




e Navrhove prvky v TP 145 (prvky mozno aplikovat
jednotlivé nebo v kombinacich)

22
175

. =3 =Ty -

7 7

- celkova ucinnost reseni i atraktivnost
provedeni

- zklidnovaci prvky by nemeély byt prekazkou pro
osoby s omezenym pohybem

e ReSeni zklidnovani dopravy by mélo resit celé
okoll komunikace




eDekuji za pozornost

Ing. Josef KOCOUREK
(CVUT v Praze FAKULTA DOPRAVNTI)
kocourek@fd.cvut.cz

Hlavni fesitel projektu za CVUT:
Ing. Bc. Dagmar Kocarkova

(CVUT v Praze FAKUL

A DOPRAVNI)

kocarkova@fd.cvut.cz




